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Chisinau

Monitorul Oficial nr. 339-346a (10514-10521) din 29.07.2026

Cu privire la aprobarea Cerintelor
Tehnice ,,Servicii de trafic aerian” (CT -
ATS), Editia 03

in temeiul art.7 alin. (3) pct. 1) lit. b) din Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017 si
pct. 10 subpct. 1) lit.b) din Regulamentul cu privire la organizarea si functionarea Autoritatii
Aeronautice Civile, aprobat prin Hotararea Guvernului Republicii Moldova nr. 133/2019, intru
executarea atributiilor ce 1i revin Autoritatii Aeronautice Civile in calitate de autoritate administrativa
de certificare, supraveghere si control in domeniul aviatiei civile, in scopul asigurarii corespunderii
Standardelor si Practicii recomandate (SARPS) din Anexa 11 la Conventia privind aviatia civila
internationald (Chicago, 1944), inclusiv amendamentului nr. 55,

ORDON:
1. Se aproba Cerintele Tehnice ,,Servicii de trafic aerian” (CT - ATS), Editia 03, se anexeaza.

2. Autoritatea Aeronautica Civild va pune la dispozitia tuturor persoanelor interesate anexa la
prezentul Ordin prin plasarea pe site-ul web oficial www.caa.md, la compartimentul ,,Cadrul
normativ/Cerinte Tehnice”.

3. La data intrarii in vigoare a prezentului Ordin, Ordinul directorului AAC nr. 12/GEN din 4 martie
2024 ,,Cu privire la aprobarea cerintelor tehnice ,,Servicii de trafic aerian” (CT-ATS), editia nr. 02
se abroga.

4. Prezentul Ordin intra in vigoare la data publicarii Tn Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Director Evgheni KOSTETKI

Tulie 2026 Editia 03
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Acte ale Autorititii Aeronautice Civile a Republicii Moldova

614 ORDIN

cu privire la aprobarea Cerintelor Tehnice
woervicii de trafic aerian” (CT - ATS), Editia 03

In temeiul art.7 alin. (3) pct. 1) lit. b) din Codul aerian al
Republicii Moldova nr. 301/2017 si pct. 10 subpct. 1) lit.b)
din Regulamentul cu privire la organizarea si functionarea
Autoritatii Aeronautice Civile, aprobat prin Hot3rarea Guver-
nului Republicii Moldova nr. 133/2019, intru executarea
atributiilor ce ii revin Autorititii Aeronautice Civile in calitate
de autoritate administrativd de certificare, supraveghere si
control in domeniul aviatiei civile, in scopul asiguririi cores-
punderii Standardelor si Practicii recomandate (SARPS) din
Anexa 11 la Conventia privind aviatia civild internationald
(Chicago, 1944), inclusiv amendamentului nr. 55,

ORDON:

DIRECTOR
Nr. 39/GEN. ChiginZu, 21 iulie 2026.

1. Se aprobd Cerintele Tehnice ,Servicii de trafic
aerian” (CT - ATS), Editia 03, se anexeazi.

2. Autoritatea Aeronautici Civild va pune la dispozitia
tuturor persoanelor interesate anexa la prezentul ordin prin
plasarea pe site-ul web oficial www.caa.md, la comparti-
mentul ,Cadrul normativ/Cerinte Tehnice”.

3. La data intrdrii in vigoare a prezentului ordin, Ordinul
directorului AAC nr. 12/GEN din 4 martie 2024 ,Cu privire
la aprobarea cerintelor tehnice ,Servicii de trafic aerian®
(CT-ATS), Editia nr. 02" se abrogi.

4. Prezentul ordin intr¥ in vigoare la data publicirii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Evgheni KOSTETKI

Tulie 2026

Editia 03
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REGULI DE AMENDARE

(1) Modificarea prevederilor CT se poate face numai prin amendament.

(2) Amendamentul se aprobd prin ordinul general al Directorului Autoritatii Aeronautice

(3) Dupa aprobarea amendamentului si publicarea ordinului general In Monitorul Oficial al

Republicii Moldova, se introduc noile pagini emise si se distrug paginile inlocuite.

(4) Se emite o noud editie a CT daca volumul modificarilor depaseste 30% din continutul
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PREAMBUL
1. Cerintele tehnice — Servicii de trafic aerian (CT-ATS) transpun standardele si practicile

recomandate (SARPs) din Anexa 11 — Servicii de trafic aerian, la Conventia privind aviatia
civila internationald, semnata la 7 decembrie 1944 la Chicago (Conventia de la Chicago) a
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI), astfel cum au fost modificata ultima
datd prin amendamentul nr. 55 si care nu se regasesc in:

e Regulamentul privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative pentru
furnizorii de management al traficului aerian si serviciilor de navigatie aeriand, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr.119/2023 (Regulamentul ATM/ANS); si

¢ Cerintele tehnice ,,Specificatii esentiale privind regulile aerului” (CT-SERA), aprobate
prin ordinul directorului Autoritatii Aeronautice Civile (AAC).

In scopul facilitarii utilizarii CT-ATS si pastrarii referintelor din acesta, se respectd
structura si numerotarea SARPS din Anexa 11 OACI.

Tulie 2026
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Capitolul 1. NOTIUNI

Suplimentar notiunilor utilizate in Regulamentul ATM/ANS, AMC&GM la Regulamentul
ATM/ANS si CT-SERA, 1n sensul CT-ATS se utilizeaza urmatoarele notiuni:

1y

2)

3)
4)
S)
6)
7)

8)
9)

unitate care accepta controlul (accepting control unit) — conform GM1 Anexa nr.4 la
Regulamentul ATM/ANS;
accident (accident) - eveniment asociat cu operarea unei aeronave care, in cazul unei aeronave
cu pilot la bord, are loc intre momentul in care o persoana se imbarca la bordul acesteia, cu
intentia de a efectua un zbor si momentul in care toate persoanele aflate la bord sunt debarcate
sau care, in cazul unei aeronave fara pilot la bord, are loc intre momentul in care aeronava este
gata de a se pune in miscare In scopul efectudrii unui zbor si momentul in care aceasta intra in
repaus la finalul zborului si sistemul principal de propulsie este oprit, si in cursul caruia:
(a) persoana este ranitd grav sau mortal, ca urmare a faptului ca:
1.  se afla in aeronava; sau
il.  a intrat in contact direct cu orice parte a aeronavei, inclusiv cu parti care s-au
desprins din aceasta; sau
iii.  a fost expusa direct suflului reactoarelor, cu exceptia cazului in care ranile se
datoreaza unor cauze naturale, sunt autoprovocate sau provocate de alte persoane
sau cand persoanele ranite sunt pasageri clandestini care se ascund in afara zonelor
disponibile in mod normal pasagerilor si echipajului; sau
(b) aeronava suferd o avarie sau o defectiune structurald care afecteaza caracteristicile de
rezistentd structurald, de performanta sau de zbor ale aeronavei si care, In mod normal, ar
necesita reparatii majore sau inlocuirea componentei afectate, cu exceptia unei defectiuni
sau avarii a motorului, atunci cand avaria se limiteaza la un singur motor (inclusiv capota
metalica sau accesoriile sale), la elice, extremitatile aripii, antene, sonde, senzori, pneuri,
frane, roti, carenaje, panouri, trapele trenului de aterizare, parbrize, invelisul aeronavei
(precum urme mici de lovituri sau perforatii) sau la avarii minore la palele rotorului
principal, la palele de rotor de coada, trenul de aterizare si cele cauzate de grindind sau de
impactul cu pasarile (inclusiv a perforatiilor radomului); sau
(c) aeronava a disparut sau este total inaccesibild;
acord de contract de supraveghere automata dependenta (ADS-C) (ADS-C agreement) —
conform CT-SERA 1.5;
spatiu aerian consultativ (advisory airspace) - conform CT-SERA 1.5/ GM1 Anexa nr.4 la
Regulamentul ATM/ANS;
ruta consultativd (advisory route) — conform CT-SERA 1.5 / GMI Anexa nr4 la
Regulamentul ATM/ANS;
aerodrom (aerodrome) - conform CT-SERA 1.5;
serviciu de control de aerodrom (acrodrome control service) - conform CT-SERA 1.5;

turn de control de aerodrom (acrodrome control tower) - conform CT-SERA 1.5;
trafic de aerodrom (acrodrome traffic) - conform CT-SERA 1.5;

Nota: conform CT-SERA 1.5;
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10) serviciu aeronautic fix (acronautical fixed service-AFS) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei
nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

11) publicatie de informare aeronautica (acronautical information publication — AIP) - conform
CT-SERA 1.5/ Anexei nr. 1 la Regulamentul ATM/ANS;

12) serviciu mobil aeronautic (aecronautical mobile service) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei
nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

13) sistem de evitare a coliziunilor in zbor (airborne collision avoidance system — ACAS) -
conform CT-SERA 1.5/ GM1 Anexa nr.4 la Regulamentul ATM/ANS;

14) aeronava (aircraft) — conform CT-SERA 1.5/ Anexei nr. 1 la Regulamentul ATM/ANS;

15) comunicatie aer-sol (air-ground communication) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la
Regulamentul ATM/ANS;

16) AIRMET (AIRMET) - conform CT-SERA 1.5/ Anexei nr. 1 la Regulamentul ATM/ANS;

17)rulaj in apropierea solului (air-taxiing) - conform CT-SERA 1.5 / GMI1 Anexa nr.4 la
Regulamentul ATM/ANS;

Nota: conform GM1 Anexa nr.4 la Regulamentul ATM/ANS;

18) trafic aerian (air traffic) - conform CT-SERA 1.5 / GM1 Anexa nr.4 la Regulamentul
ATM/ANS;

19) serviciu consultativ de trafic aerian (air traffic advisory service) - conform CT-SERA 1.5/
Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

20) autorizare din partea controlului traficului aerian (air traffic control clearance) - conform
CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

21) serviciu de control al traficului aerian (air traffic control service) - conform CT-SERA 1.5/
Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

22) unitate de control al traficului aerian (air traffic control unit-ATS unit) - conform CT-SERA
1.5 / Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

23)sistem de planificare a orarului de lucru (rostering system) - conform Anexei nr.l la
Regulamentul ATM/ANS;

24) managementul fluxului de trafic aerian (air traffic flow management - ATFM) - inseamna
o functie stabilitd in vederea promovarii unui flux de trafic aerian sigur, ordonat si rapid,
asigurand utilizarea la maxim a capacitatii ATC si compatibilitatea dintre volumul traficului si
capacitatile declarate de catre furnizorii serviciilor de trafic aerian corespunzatori;

25) serviciul de trafic aerian (air traffic service — ATS) - conform CT-SERA 1.5;

26) spatii aeriene pentru servicii de trafic aerian (air traffic services airspaces) - conform CT-
SERA 1.5;

27)birou de raportare a serviciilor de trafic aerian (ATS reporting office — ARO) - conform
CT-SERA 1.5;

28) unitate de servicii de trafic aerian (air traffic services (ATS) unit) - conform CT-SERA 1.5
/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

29) cale aeriana (airway) - conform CT-SERA 1.5;

30) ALERFA (ALERFA) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

31) serviciu de alarmare (alerting service) - conform CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul
ATM/ANS;

32) faza de alarma (alerting phase) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

33)aerodrom de rezerva (alternate aerodrome) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.l la
Regulamentul ATM/ANS;
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34) altitudine (altitude) - conform CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

35) unitate de control al apropierii (approach control unit) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei
nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

36) autoritatea ATS corespunzitoare (appropriate ATS authority) - furnizor de servicii de trafic
aerian, certificat si desemnat de catre Autoritatea Aeronautica Civila (AAC) pentru furnizarea
serviciului de trafic in spatiul aerian pentru care, Republica Moldova este responsabila;

37) platforma (apron) - conform CT-SERA 1.5;

38) serviciu de gestionare a platformei (apron management service - AMS) - un serviciu furnizat
pentru a administra activitdtile si miscarea aeronavelor si a vehiculelor pe o platforma;

39) centrul regional de control (area control center - ACC) - conform CT-SERA 1.5/ Anexanr.1
la Regulamentul ATM/ANS;

40) serviciu de control regional (area control service) - conform CT-SERA 1.5;

41) navigatie de suprafatd (area navigation) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.l la
Regulamentul ATM/ANS;

42) ruta de navigatie de suprafata (area navigation route) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul
ATM/ANS;

43) ruta ATS (ATS route) - conform CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

44) emisiune de supraveghere automatid dependentd (automatic dependent surveillance —
broadcast -ADS-B) - CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

45) contract de supraveghere dependentd automata (automatic dependent surveillance —
contract -ADS-C) - CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

46) serviciu de informare automata pentru zona terminala (automatic terminal information
service -ATIS) - conform CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

47)viraj de baza (base turn) - GM1 Anexa nr.4 la Regulamentul ATM/ANS;

48) calendar (calendar) - sistem de referintd temporal discret, care oferd baza pentru definirea
pozitiei temporale cu o rezolutie de o zi (ISO 19108);

49) punct de schimbare a frecventei (change over point) - conform GM1 Anexa nr.4 la
Regulamentul ATM/ANS;

50) limita autorizarii (clearance limit) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la Regulamentul
ATM/ANS;

51)regiune de control (control area) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la Regulamentul
ATM/ANS;

52) teleconferintd (conference communication) - conform Anexei nr.l la Regulamentul
ATM/ANS;

53)aerodrom controlat (controlled aerodrome) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la
Regulamentul ATM/ANS;

54) spatiu aerian controlat (controlled airspace) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.l la
Regulamentul ATM/ANS;

55)zbor controlat (controlled flight) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la Regulamentul
ATM/ANS;

56) comunicatii controlor-pilot prin legitura de date (controller-pilot data link communications
-CPDLC) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;
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57)zona de control (control zone) - conform CT-SERA 1.5 / Anexa nr.1 la Regulamentul
ATM/ANS;

58) nivel de croaziera (cruising level) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la Regulamentul
ATM/ANS;

59) verificare redundanta ciclica (cyclic redundancy check - CRC) - conform Anexei nr.1 la
Regulamentul ATM/ANS;

60)zona periculoasa (danger zone) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.l1 la Regulamentul
ATM/ANS;

61) acuratetea datelor (data accuracy) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

62) integritatea datelor (data integrity) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

63) comunicatii prin legiatura de date (data link communications) - conform CT-SERA 1.5/
Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

64) calitatea datelor (data quality) - conform CT-SERA 1.5;

65) datum (punct de referintd) - conform CT-SERA 1.5/ Anexeinr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

66) capacitate declarata (declared capacity) - o masurd a capacitdtii sistemului ATC sau a
oricaruia dintre subsistemele sau pozitiile sale de operare de a furniza servicii aeronavelor in
timpul activitatilor normale. Se exprimd ca numarul de aeronave care intrd intr-o portiune
specificatd a spatiului aerian Intr-o anumitd perioadd de timp, tindnd seama in mod
corespunzator de vremea, configuratia unitatii ATC, personalul si echipamentul disponibil si
orice alti factori care pot afecta volumul de munca al controlorului responsabil de spatiul aerian
respectiv;

67) DETRESFA (DETRESFA) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

68) faza de pericol (distress phase) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

69) autorizare in aval (downstream clearance) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la
Regulamentul ATM/ANS;

70) serviciu (duty) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

71) perioada de serviciu (duty period) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

72)faza de urgenta (emergency phase) - termen comun, care semnifica n circumstante diferite
faza de incertitudine, faza de alerta, faza de primejdie);

73) oboseala (fatigue) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

74) sistem de management al riscului de oboseala (fatigue risk management system - FRMS) -
un mijloc/sistem bazat pe date de monitorizare si gestionare continud a riscurilor de siguranta
legate de oboseald, bazat pe principii stiintifice, cunostinte si experienta operationala, care
urmareste sa asigure ca personalul relevant functioneaza la niveluri adecvate de vigilent;

75) apropiere finala (final approach) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

76) membru al echipajului de zbor (flight crew member) - conform CT-SERA 1.5;

77) centru de informare al zborurilor (flight information center) - conform CT-SERA 1.5/
Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

78) regiune de informare a zborurilor (flight information region - FIR) - conform CT-SERA 1.5
/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

79) serviciu de informare a zborurilor (flight information service -FIS) - conform CT-SERA
1.5;

80) nivel de zbor (flight level - FL) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la Regulamentul
ATM/ANS;
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81) plan de zbor (flight plan) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

82) prognoza (forecast) - conform CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

83) sistem geodezic de referinta (geodetic datum) - un set minim de parametri necesari pentru a
defini locatia si orientarea sistemului de referinta local in raport cu sistemul de referinta global;

84) calendar Gregorian (Gregorian calendar) - calendar de uz general; introdus pentru prima data
in 1582 pentru a defini un an care aproximeaza mai mult anul tropical decat calendarul iulian
(ISO 19108);

Notd: In calendarul gregorian, anii obisnuiti au 365 de zile si anii bisecti 366 de zile impdrtiti in

douasprezece luni consecutive.

85) inaltime (height) - conform CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

86) principiile factorilor umani (human factors principles) - principii care se aplica proiectarii,
certificarii, formarii, operatiunilor si Intretinerii aeronautice si care urmaresc o interfata sigura
intre componentele umane si alte componente ale sistemului, luand in considerare Tn mod
corespunzator performanta uman;

87) performanta umana (human performance) - capacitdtile si limitarile umane, care au un
impact asupra sigurantei si eficientei operatiunilor aeronautice;

88) IFR (IFR) - conform CT-SERA 1.5;

89) Zbor IFR (IFR flight) - conform CT-SERA 1.5;

90) IMC (IMC) - conform CT-SERA 1.5;

91) INCERFA (INCERFA) - conform CT-SERA 1.5;

92) incident (incident) — eveniment, altul decat un accident, asociat cu exploatarea unei aeronave,
care afecteazd sau poate afecta siguranta exploatarii aeronavei;

93) servicii de proiectare a procedurilor de zbor (flight procedure design services) - conform
Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

94) conditii meteorologice de zbor instrumental (instrument meteorological conditions - IMC)
- conform CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

95) clasificare a integritatii (date aeronautice) (integrity classification (aeronautical data) -
conform Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

96) birou NOTAM international (international NOTAM office - NOF) - conform Anexei nr.1 la
Regulamentul ATM/ANS;

97) nivel (level) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

98) suprafata de manevrare (maneuvering area) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la
Regulamentul ATM/ANS;

99) biroul meteorologic (meteorological office) - un birou desemnat sd furnizeze servicii
meteorologice pentru navigatia aeriand internationald;

100) suprafata de miscare (movement area) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.l la
Regulamentul ATM/ANS;

101) specificatie de navigatie (navigation specification) — o serie de cerinte aplicabile
aeronavelor si personalului aeronautic navigant necesare pentru a sprijini operatiile de PBN
intr- un spatiu aerian definit. Sunt 2 tipuri de specificatie de navigatie:

a) specificatie de performanta de navigatie impusd (RNP) — specificatie de
navigatie bazata pe navigatia de suprafata, care include cerinta de monitorizare a
performantelor la bord si de alertare 1n acest sens, desemnata prin prefixul RNP, de
exemplu RNP 4, RNP APCH;

b) specificatie RNAV — specificatie de navigatie bazata pe navigatia zonald, care nu
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include cerinta de monitorizare a performantelor la bord si de alertare in acest sens,
desemnata prin prefixul RNAV, de exemplu RNAV 5, RNAV 1.
102) perioada de odihna (non-duty period/rest period) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul
ATM/ANS;
103) NOTAM (NOTAM) - conform CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;
104) obstacol (obstacle) - conform CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;
105) operator aerian (aircraft operator) - persoana fizica sau juridica care opereaza sau propune
operarea uneia sau mai multor aeronave;
106) comunicare bazati pe performantd (performance-based communication - PBC) -
comunicare bazata pe specificatii de performanta, aplicate furnizarii de servicii de trafic aerian;
Nota: O specificatie RCP include cerinte de performanta a comunicatiilor care sunt alocate
componentelor sistemului in termeni de comunicarea care trebuie furnizata si timpul de
tranzactie  asociat, continuitatea, disponibilitatea, integritatea, siguranta  §i
functionalitatea necesare pentru operatiunea propusa in contextul unui anumit concept de
spatiu aerian
107) navigatie bazatd pe performanta (performance-based navigation - PBN) - navigatie de
suprafatd bazatd pe cerintele de performanta pentru aeronavele care opereaza de-a lungul unei
rute ATS, pe o procedura de apropiere instrumentala sau intr-un spatiu aerian desemnat;
Nota: Cerintele de performanta sunt exprimate in specificatiile de navigatie (specificatia RNAV,
specificatia RNP) in termeni de precizie, integritate, continuitate si functionalitate
necesard pentru operatiunea propusd in contextul unei anumite conceptul de spatiu aerian.
Disponibilitatea semnalului unui sistem global de navigatie prin satelit in spatiu si/sau a
unei alte infrastructuri de mijloace de navigatie este luata in considerare in cadrul
conceptului de spatiu aerian pentru a permite aplicatia de navigatie..

108) supraveghere bazata pe performanta (performance-based surveillance - PBS)-
supraveghere pe baza specificatiilor de performanta aplicate furnizarii de servicii de trafic
aerian.

Nota: O specificatie PBS include cerinte de performanta a supravegherii care sunt alocate
componentelor sistemului in ceea ce priveste supravegherea care trebuie furnizata si
timpul de livrare a datelor asociat, continuitatea, disponibilitatea, integritatea, acuratetea
datelor de supraveghere, siguranta si functionalitatea necesare pentru operatiunea
propusd in contextul unui anumit concept de spatiu aerian.

109) pilot comandant (pilot-in-command) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.l Ia
Regulamentul ATM/ANS;

110) comunicatii tiparite (printed communications) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul
ATM/ANS;

111) zona interzisa (prohibited area) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la Regulamentul
ATM/ANS;

112) serviciu de radionavigatie (radio navigation service) - conform CT-SERA 1.5/ Anexeinr.1
la Regulamentul ATM/ANS;

113) radiotelefonie (radiotelephony) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la Regulamentul
ATM/ANS;

114) punct de raportare (reporting point) - conform CT-SERA 1.5.

115) specificatie privind performanta de comunicatie cerutd (required communication
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performance specification - RCP specification) - conform Anexei nr.l la Regulamentul
ATM/ANS;

116) specificatie privind performanta de supraveghere cerutd (required surveillance
performance specification - RSP specification) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul
ATM/ANS;

117) centru de coordonare a operatiunilor de cautare si salvare (rescue coordination center -
RCC) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

118) zona restrictionata (restricted area) - conform CT-SERA 1.5.

119) pista (runway) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

120) distanta vizuala in lungul pistei (runway visual range-RVR) - conform CT-SERA 1.5/
Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

121) sistem de management al sigurantei (safety management system-SMS) - conform CT-
SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

122) informatie SIGMET (SIGMET information) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.1 la
Regulamentul ATM/ANS;

123) punct semnificativ (significant point) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.l la
Regulamentul ATM/ANS;

124) zbor VFR special (special VFR flight) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.l la
Regulamentul ATM/ANS;

125) declinatia statiei (station declination) - o variatie de aliniere intre radiala de zero grad a unui
VOR si nordul adevarat, determinata in momentul in care statia VOR este calibrate;

126) rulare (taxiing) - conform CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

127) regiune de control terminal (terminal control area — TMA) - conform Anexei nr.1 la
Regulamentul ATM/ANS;

128) timp in pozitie (time-in-position) - perioada de timp in care un controlor de trafic aerian isi
exercitd privilegiile certificatului de controlor de trafic aerian Intr-o pozitie operationald;

129) traiect (track) - CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

130) indicatie de evitare a traficului (traffic avoidance advice) - conform CT-SERA 1.5;

131) informare de trafic (traffic information) - conform CT-SERA 1.5 / Anexei nr.l la
Regulamentul ATM/ANS;

132) punct de transfer al controlului (transfer of control point) - conform CT-SERA 1.5/
Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

133) unitate care transfera controlul (transferring unit) - conform Anexei nr.1 la Regulamentul
ATM/ANS;

134) faza de incertitudine (uncertainty phase) - conform Anexei nr.l la Regulamentul
ATM/ANS;

135) VFR (VFR) - conform CT-SERA 1.5;

136) zbor VFR (VFR flight) - conform CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

137) conditii meteorologice de zbor la vedere (visual meteorological conditions — VMC) -
conform CT-SERA 1.5/ Anexei nr.1 la Regulamentul ATM/ANS;

138) VMC (VMC) - conform CT-SERA 1.5;

139) punct de drum (waypoint) - conform CT-SERA 1.5.
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Capitolul 2. GENERALITATI

2.1 Stabilirea autoritatii responsabile pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian

2.1.1

Nota:

Furnizarea serviciilor de trafic aerian 1n spatiul aerian pentru care Republica Moldova
detine suveranitatea si jurisdictia in conformitate cu prevederile art.3 si art.4 din Codul
aerian al Republicii Moldova nr.301/2017 (FIR Chisinau), este asiguratd in conformitate
cu SARPs din Anexa 11 la Conventia de la Chicago — Servicii de trafic aerian, Doc.7030
OACI - Regional Supplementary Procedures, transpuse 1n cadrul normativ national prin:

a) Codul aerian al RM nr.301/2017;

b) Regulamentul ATM/ANS, AMC-le si GM-le asociate;
c) CT-SERA;

d) CT-ATS.

Serviciile de trafic aerian sunt furnizate pentru FIR Chisindu, care cuprinde regiuni/spatii
controlate si necontrolate, zone controlate, aerodromuri si alte structuri ale spatiului aerian
dupd cum este prevazut in art.4 din Codul aerian, de catre furnizori de servicii de trafic
aerian certificati sau acceptati in baza declaratiei, astfel cum prevede Regulamentul
ATM/ANS si dupa cum este publicat in AIP MOLDOVA.

In cazul in care, prin careva tratat international, Republica Moldova (RM) isi deleagd in
favoarea altui stat responsabilitatea de furnizare a serviciilor de trafic aerian civile in
cuprinsul teritoriului sau, delegarea se face fara derogare de la principiile si prerogativele
de suveranitate nationala. Responsabilitatile statului care furnizeaza serviciile ATS se
limiteaza la considerentele de natura tehnica si operationala si nu se pot extinde dincolo
de cele aferente sigurantei si regularizarii zborului aeronavelor in spatiul aerian al RM.
In plus, statul care devine furnizor de servicii de trafic aerian in cuprinsul teritoriului RM
trebuie sa asigure acest lucru in conformitate cu cerintele stabilite de catre RM, care va
stabili si va asigura in folosul statului furnizor toate acele facilitati si servicii despre care
RM si statul respectiv agreeaza ca sunt necesare. Se presupune, totodata ca in acest caz
RM nu isi va retrage sau modifica facilitatile si serviciile respective fara consultarea
prealabila a statului furnizor ATS. Statul care furnizeaza servicii ATS si RM, care deleaga
responsabilitatea furnizarii unor asemenea servicii pot rezilia acordul respectiv, in orice
moment.

In cazul cand RM, prin prevederile unor acorduri regionale privind navigatia aeriana,
acceptd si isi asumd responsabilitatea pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian in
portiunile de spatiu aerian de deasupra marii libere sau in spatiile aeriene de suveranitate
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Nota:

nedeterminata 1n calitate de stat contractant la Conventia de la Chicago, a responsabilitatii
de a stabili si furniza servicii de trafic aerian civile in portiunile de spatiu aerian de deasupra
madrii libere aceste servicii se vor furniza in conformitate cu SARPs din Anexa 11 OACL

Expresia "acord regional pentru navigatia aeriana" se refera la un acord aprobat de catre
Consiliul OACI, in mod normal in baza unei recomandari formulate de Reuniunea
Regionala privind Navigatia Aeriand.

Odata ce s-a stabilit ca urmeaza a se furniza servicii de trafic aerian, desemnarea
furnizorului ATS responsabil pentru furnizarea acestor servicii se face in conformitate cu
prevederile cadrului normativ in vigoare al RM. Situatiile care pot aparea in legatura cu
stabilirea si furnizarea serviciilor de trafic aerian unui zbor international, in totalitatea lui
sau doar pe o portiune a lui, sunt:

Situatia 1: O rutd sau o portiune de rutd aflatda in cuprinsul spatiului aerian sub
suveranitatea RM care 1si stabileste si furnizeaza propriile servicii de trafic
aerian.

Situatia 2: O rutd sau o portiune de rutd aflatd in cuprinsul spatiului aerian sub

suveranitatea RM care, prin acord, si-a delegat in favoarea altui stat
responsabilitatea stabilirii si furnizarii serviciilor de trafic aerian.

Situatia 3: O portiune de ruta aflatd in cuprinsul spatiului aerian de deasupra marii
libere sau Intr-un spatiu aerian de suveranitate nedeterminatd pentru care
RM a acceptat responsabilitatea de a stabili si furniza servicii de trafic
aerian.

Conform Anexei 11 OACI, statul care desemneaza autoritatea responsabild pentru stabilirea si
furnizarea serviciilor de trafic aerian este:

In situatia 1: Republica Moldova

In situatia 2: ~ Statul caruia i s-a delegat responsabilitatea pentru stabilirea si furnizarea
serviciilor de trafic aerian;

In situatia 3: Republica Moldova

2.1.4 Informatiile referitoare la serviciile de trafic aerian organizate si furnizate in conformitate
cu prevederile actelor normative stipulate la 2.1.1 se publica in AIP RM si prin celelalte
mijloace specifice de informare aeronautica, potrivit regulilor aviatiei civile internationale
si cadrului normativ national in domeniul informarii aeronautice, in scopul permiterii si
facilitarii utilizarii acestor servicii.
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2.2 Obiectivele serviciilor de trafic aerian
Conform ATS.TR.100 din Regulamentul ATM/ANS si CT-SERA.7001.
2.3 Diviziunea serviciilor de trafic aerian
Conform ATS.TR.105 din Regulamentul ATM/ANS.
2.4 Stabilirea necesitatii serviciilor de trafic aerian
Conform punctelor 13-14 din Regulamentul ATM/ANS.

2.5 Desemnarea/identificarea portiunilor de spatiu aerian si a aerodromurilor controlate
unde se furnizeaza servicii de trafic aerian

2.5.1 Conform punctului 9 din Regulamentul ATM/ANS.

2.5.2 Desemnarea/identificarea acestor portiuni de spatiu aerian sau aerodromuri trebuie sa se
faca dupa cum urmeaza:

2.5.2.1 Regiuni de informare a zborurilor - acele portiuni de spatiu aerian in care s-a stabilit ca
urmeazd a se furniza serviciul de informare a zborului si serviciul de alarmare se
desemneaza si identificd drept regiuni de informare a zborurilor;

2.5.2.2 Regiuni de control si zone de control:
2.5.2.2.1 Acele portiuni de spatiu aerian in care s-a stabilit ca urmeaza a se furniza serviciul
de control al traficului aerian zborurilor IFR se desemneaza si se identifica drept
regiuni de control sau zone de control.

Nota: Diferentierea intre regiunea de control si zona de control se face potrivit
prevederilor 2.11.

2.5.2.2.1.1 Acele portiuni de spatiu aerian controlat in care s-a stabilit ca urmeaza a se furniza
serviciul de control al traficului aerian si zborurilor VFR se desemneaza si identifica
drept spatii aeriene clasificate de clasa B, C sau D.

2.5.2.2.2 Acolo unde au fost desemnate regiuni de control si zone de control in cuprinsul unei
regiuni de informare a zborurilor, se considerd cd ele fac parte integranta din
respectiva regiune de informare a zborurilor.

2.5.2.3 Aerodromuri controlate. Acele aerodromuri la care s-a stabilit ca urmeazd a se furniza
serviciul de control al traficului aerian traficului de aerodrom se desemneaza si identifica
drept aerodromuri controlate.
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2.6 Clasificarea spatiilor aeriene

2.6.1

2.6.2

2.6.3

Conform CT-SERA. 6001 (a).
Conform CT-SERA 6001 (b).

Conform CT-SERA. 6001 (a).

2.7 Operatiuni de navigatie bazata pe performanta

2.7.1

2.7.2

2.7.3

Conform punctului 4 din Regulamentul de stabilire a cerintelor de utilizare a spatiului
aerian si a unor proceduri de operare in ceea ce priveste navigatia bazata pe performante,
aprobat prin HG nr.111/2022 (Regulamentul PBN).

Conform punctului 3 din Regulamentul PBN.

Conform punctului 4 din Regulamentul PBN.

2.8 Operatiuni de comunicatii bazate pe performanta

2.8.1

Nota:

2.8.2

Nota:

Pentru utilizarea comunicatiei bazate pe performanta (PBC), specificatiile RCP se stabilesc
la nivel national n baza acordurilor regionale de navigatie aeriana.

Pentru stabilirea unei specificatii RCP se pot aplica limitari determinate de constrangerile
infrastructurii de comunicatie sau de cerintele specifice de functionare a comunicatiei.

Specificatia RCP stabilitd trebuie sa fie corespunzatoare serviciilor de trafic aerian
furnizate in spatiu aerian national.

Informatii cu privire la conceptul de supraveghere si comunicatii bazate pe performanta
(PBCS) si materialul de indrumare cu privire la implementarea sa sunt incluse in
Doc.9869 OACI - Performance-based Communication and Surveillance (PBCS) Manual.

2.9 Operatiuni de supraveghere bazate pe performanta

29.1

Nota:

292

Pentru utilizarea supravegherii bazate pe performanta (PBS), specificatiile RCP se vor
stabili la nivel national in baza acordurilor regionale de navigatie aeriana.

Pentru stabilirea unei specificatii RCP se pot aplica limitari determinate de constrangerile
infrastructurii de comunicatie sau de cerintele specifice de functionare a comunicatiei.

Specificatia RCP stabilitd trebuie sa fie corespunzatoare serviciilor de trafic aerian
furnizate in spatiu aerian national.
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2.9.3 Atunci cand a fost stabilita o specificatie RSP pentru supravegherea bazata pe performanta,
unitatile ATS trebuie sa fie dotate cu echipamente care sd asigure performanta, in
conformitate cu specificatia/specificatiile RSP stabilita(e).

Nota: Informatii cu privire la conceptul de supraveghere si comunicatii bazate pe performanta
(PBCS) si materialul de indrumare cu privire la implementarea sa sunt incluse in
Doc.9869 OACL

2.10 Stabilirea si identificarea unitatilor care furnizeaza servicii de trafic aerian

2.10.1 Conform ATS.TR.110(a)(1) din Regulamentul ATM/ANS.
2.10.2 Conform ATS.TR.110(a)(2) din Regulamentul ATM/ANS.

2.11 Specificatii pentru regiunile de informare a zborurilor, regiunile de control si zonele
de control

2.11.1 Delimitarea unui spatiu aerian in interiorul caruia se furnizeaza servicii de trafic aerian
trebuie sa fie corelatd cu configuratia structurii de rute si cu necesitatea unor servicii
eficiente, mai degraba decat cu granitele nationale.

Nota 1:Delimitarea unui anumit spatiu aerian prin granitele nationale, se poate face prin acord,
oricdand o asemenea actiune inlesneste furnizarea serviciilor de trafic aerian. Acordurile
care permit delimitarea limitelor spatiilor aeriene prin linii drepte, de exemplu, sunt
convenabile acolo unde unitatile serviciilor de trafic aerian utilizeaza tehnici de procesare
a datelor.

Nota 2:In cazurile in care delimitarea spatiilor aeriene se face avand ca referinta granitele
nationale, este necesara agrearea, de comun acord intre autoritatile ATS corespunzatoare,
a unor puncte de transfer situate corespunzator.

2.11.2 Regiunile de informare a zborurilor

2.11.2.1 Conform literei (a) (1) Sectiunea I din Apendicele la Anexa nr.11 (Partea FPD) la
Regulamentul ATM/ANS.

2.11.2.2 Conform literei (a) (2) Sectiunea I din Apendicele la Anexa nr.11 (Partea FPD) la
Regulamentul ATM/ANS.

2.11.2.3 Conform AMCI Section I - (a) Flight information regions din Apendicele la Anexa nr.11
(Partea FPD) la Regulamentul ATM/ANS.

2.11.3 Regiunile de control
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2.11.3.1 Conform literei (b) (1) Sectiunea I din Apendicele la Anexa nr.11 (Partea FPD) (b) (1)
la Regulamentul ATM/ANS.

2.11.3.2 Conform literei (b) (2) Sectiunea I si [GMI Section I - (b) Control areas] din Apendicele
la Anexa nr.11 (Partea FPD) la Regulamentul ATM/ANS.

2.11.3.2.1 Oricand acest lucru este convenabil si dorit in scopul de a se permite libertatea de
actiune pentru zborurile VFR sub regiunea de control, trebuie ca limita inferioara a unei
regiuni de control sa fie stabilitd la o inaltime mai mare decat cea minima specificata
in2.11.3.2.

2.11.3.2.2 Conform [GM1I Section I - (b) Control areas] din Apendicele la Anexa nr.11 (Partea
FPD) la Regulamentul ATM/ANS.

2.11.3.3 Conform [AMCI Section I - (b) (3) Flight information regions] din Apendicele la Anexa
nr.11 (Partea FPD) la Regulamentul ATM/ANS.

2.11.4 Regiunile de informare a zborului sau regiunile de control in spatiul aerian superior

Acolo unde este dorita limitarea numarului de regiuni de informare a zborurilor sau de regiuni de
control prin care trebuie sa opereze aeronavele de mare indltime, trebuie sa se delimiteze o regiune
de informare a zborurilor sau o regiune de control, dupa caz, in scopul de a se include intregul
spatiu aerian superior aflat intre limitele laterale ale unui numadr de regiuni de informare a
zborurilor sau regiuni de control de dedesubt.

2.11.5 Zonele de control

2.11.5.1 Conform literei (c) (1) Sectiunea I si [GM1 Section I - (b) Control areas] din Apendicele
la Anexa nr.11 (Partea FPD) la Regulamentul ATM/ANS.

2.11.5.2 Conform [AMCI Section I I - (c) Control areas] din Apendicele la Anexa nr.11 (Partea
FPD) la Regulamentul ATM/ANS.

2.11.5.3 Conform literei (c) (2) Sectiunea I si [GM1 Section I - (b) Control areas] din Apendicele
la Anexa nr.11 (Partea FPD) la Regulamentul ATM/ANS.

2.11.5.4 Daca o zond de control este situatd in afara limitelor laterale ale regiunii de control ar
trebui stabilitd o limita superioara a acesteia.

2.11.5.5 Atunci cand se doreste stabilirea limitei superioard a unei zone de control la un nivel
superior limitei inferioare a regiunii de control de deasupra acesteia, ori atunci cand zona
de control este situata in afara limitelor laterale ale regiunii de control, limita superioara

Tulie 2026 Editia 03




AAC

Servicii de trafic aerian CT - ATS

23

a zonei de control poate sa fie stabilitd la un nivel ce poate fi identificat cu usurinta de
catre piloti. Daca aceasta limita este peste 900 m (3000 ft) MSL, poate s coincida cu unul
din nivelurile de croaziera VFR potrivit tabelului din CT-SERA, Apendicele nr.3.

Nota: Aceasta prevedere presupune ca nivelul de croaziera VFR, in caz ca este utilizat, sa fie
astfel ales incat variatiile presiunii atmosferice in acea zond sa nu determine coborarea
acestei limite la o inaltime mai mica de 200 m (700 ft) deasupra solului sau a apei.

2.12 Identificarea unitatilor serviciilor de trafic aerian si a spatiilor aeriene

2.12.1 Conform ATS.TR.115(a) din Regulamentul ATM/ANS.

2.12.2 Conform ATS.TR.115(a) din Regulamentul ATM/ANS.

2.12.3 Identificarea unei zone de control, regiuni de control sau a unei regiuni de informare a
zborurilor se poate face prin numele unitatii de trafic aerian care are in jurisdictie spatiul
aerian respectiv.

2.13  Stabilirea si identificarea rutelor ATS

2.13.1 Conform literei (a) Sectiunea II din Apendicele la Anexa nr.11 (Partea FPD) la
Regulamentul ATM/ANS.

2.13.2 Atunci cand densitatea, complexitatea sau natura traficului aerian impun, se pot stabili rute
speciale pentru uzul traficului la nivelurile joase, inclusiv pentru elicopterele care opereaza
spre sau dinspre helidecuri amplasate pe platforme maritime. La determinarea spatiilor de
sigurantd intre aceste rute ar trebui sd se tind seama de mijloacele de navigatie aeriand
disponibile si de echipamentele de navigatie din dotarea elicopterelor.

2.13.3 Conform literei (b) Sectiunea Il din Apendicele la Anexa nr.11 (Partea FPD) la
Regulamentul ATM/ANS.

2.13.4 Identificatorii rutelor ATS, altele decat rutele standard de plecare si sosire, se selecteaza
potrivit principiilor stabilite in Anexa nr.1 la CT-ATS.

2.13.5 Rutele standard de plecare si sosire, precum si procedurile asociate lor se identificd potrivit
principiilor stabilite Tn Anexa nr.3 la prezentele CT-ATS.

Nota 1:Stabilirea rutelor ATS se realizeaza potrivit materialelor de indrumare din Doc.9426 OACI
- Manualul planificarii serviciilor de trafic aerian.
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Nota 2:Stabilirea rutelor ATS care se definesc prin mijloace VOR se realizeaza potrivit

Nota 3:Spatiile de siguranta intre traiectele paralele sau intre axele unor rute ATS paralele bazate

2.14

2.14.1

2.14.2

2.15

2.15.1

2.15.2

2.15.3

2.16

2.16.1

2.16.2

materialelor de indrumare din Suplimentul A la Anexa 11 OACI.

pe PBN depind de specificatia de navigatie respectiva.

Stabilirea punctelor de schimbare a frecventei

Punctele de schimbare a frecventei pot fi stabilite pe segmentele de rutd ATS care sunt
definite prin referire fatd de mijloace VOR, oricand acest lucru este de naturd a inlesni
efectuarea cu acuratete a navigatiei aeriene de-a lungul respectivului segment de ruta.
Stabilirea punctelor de schimbare a frecventei ar trebui sa se facd pentru segmente de ruta
de cel putin 110 km (60 NM), cu exceptia cazurilor cand complexitatea rutelor ATS,
densitatea mijloacelor de navigatie aeriana sau alte motive tehnice ori operationale impun
stabilirea unor puncte de schimbare a frecventei si pe segmente de rutd mai scurte.

In cazul in care nu a fost altfel stabilit avand in vedere performantele mijloacelor de
navigatie aeriana sau criteriile de protectie a frecventelor, punctul de schimbare a frecventei
pe un segment de rutd poate fi punctul de mijloc dintre mijloacele de navigatie in cazul
unui segment de rutd drept, ori o intersectie de radiale in cazul unui segment de rutd care
prevede schimbari de directie intre mijloacele de navigatie. Stabilirea punctelor de
schimbare a frecventei se realizeazd potrivit prevederilor cu caracter orientativ si de
indrumare din Suplimentul A la Anexa 11 OACL

Stabilirea si identificarea punctelor semnificative

Conform literei (a) Sectiunea 1V din Apendicele la Anexa nr.11 (Partea FPD) la
Regulamentul ATM/ANS.

Conform literei (b) Sectiunea 1V din Apendicele la Anexa nr.11 (Partea FPD) la
Regulamentul ATM/ANS.

Punctele semnificative se stabilesc si se identifica in conformitate cu principiile prevazute
in Anexa nr.2 la CT-ATS.

Stabilirea si identificarea rutelor standard pentru rularea aeronavelor

Conform [AMC1 ATS.OR.110(a) si (b)] la Regulamentul ATM/ANS.

Conform [AMC1 ATS.OR.110 (c)] la Regulamentul ATM/ANS.

Tulie 2026

Editia 03




AAC

Servicii de trafic aerian CT - ATS

25

2.17.1

2.17.2

2.18

2.18.1

2.18.2

2.18.3

Coordonarea intre operator si serviciile de trafic aerian
Conform CT-SERA.7005 (a).

Conform CT-SERA.7005 (b).

Coordonarea intre autoritatile militare si serviciile de trafic aerian

Furnizorul ATS trebuie sd stabileasca si sd mentind relatii de colaborare apropiatd cu
autoritatile militare care raspund de activitati ce pot afecta zborul aeronavelor civile.

Coordonarea activitatilor care prezintd pericol potential pentru aeronavele civile trebuie
realizata in conformitate cu prevederile de la 2.19.

Pentru a se realiza schimbul imediat de informatii relevante necesar desfasurarii in
siguranta si fluent a zborului aeronavelor civile, intre administratia/unitatile serviciilor de
trafic aerian si administratia/unitatile serviciilor de trafic militare trebuie sd existe
aranjamente care sa faciliteze acest lucru.

2.18.3.1 Furnizorul serviciilor de trafic aerian civile, la cerere sau de rutind, potrivit unor proceduri

Nota:

agreate local, trebuie sd furnizeze unitatilor militare corespunzatoare planul de zbor
pertinent precum si alte date referitoare la zborurile aeronavelor civile. In scopul eliminarii
sau reducerii necesitatii operatiunilor de interceptare a aeronavelor civile de catre cele
militare, autoritdtile ATS trebuie sa precizeze acele zone sau rute unde cerintele potrivit
CT-SERA, precum si ale altor acte normative aplicabile, referitoare la planurile de zbor,
comunicatiile bilaterale si raportarea pozitiei se aplica tuturor zborurilor, astfel incét sa se
asigure ca toate datele relevante necesare sunt disponibile in toate unitdtile serviciilor de

......

Pentru aeronavele care sunt subiectul unei interventii ilicite, a se vedea 2.24.3 si 2.25.1.3.

2.18.3.2 Furnizorii ATS, la toate nivelurile lor, trebuie sa intreprindd demersurile necesare astfel

incat sa existe instituite 1n relatia cu autoritatile ATS militare proceduri speciale spre a se

asigura ca:

a) unitatile serviciilor de trafic aerian sunt instiintate dacd o unitate de trafic aerian
militard observa ca o aeronava, care este sau care ar putea fi o aeronava civila, se
apropie de sau a patruns intr-o zona in care interceptarea ei poate deveni necesara;

b) sunt luate masuri in vederea confirmarii identitatii aeronavei si in scopul asigurarii ei
cu indrumarile necesare pentru navigatie, astfel incat sd se evite necesitatea
interceptarii.
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Coordonarea activitatilor care prezinta pericol potential pentru aeronavele civile

Aranjamentele privind activitatile care prezinta pericol potential pentru aeronavele civile,
pe teritoriul si spatiul  aerian national, trebuie coordonate cu autoritatile ATS
corespunzatoare. Coordonarea trebuie realizata cu suficient timp n avans pentru a permite
emiterea in timp util a informatiilor necesare, in conformitate cu PANS-AIM Doc.10066 -
Proceduri pentru Serviciile de Navigatie Aerianda — Managementul Informatiei
Aeronautice.

2.19.1.1 In cazul in care organizatia care planifica activitatile periculoase nu rezida in Republica

2.19.2

Moldova, coordonarea initiald poate sa fie realizatd prin intermediul autoritatii ATS
responsabila pentru spatiul aerian al statului in care rezida organizatia respectiva. Aceasta
prevedere se aplica atat in cazul activitdtilor potential periculoase aeronavelor civile
desfasurate in cuprinsul teritoriului si spatiului aerian al RM, cat si 1n cazul activitatilor
potential periculoase aeronavelor civile desfasurate in vecindtatea teritoriului si a
spatiului aerian national, Tn orice situatie cand poate fi afectatd siguranta zborului
aeronavelor civile aflate in zona de responsabilitate a furnizorilor ATS din RM .

Obiectivul unei asemenea coordondri trebuie sd fie asigurarea unor aranjamente optime
prin care sd se evite pericolele pentru aeronavele civile si sd se reduca interferentele cu
operarea normala a acestor aeronave.

2.19.2.1 La stabilirea acestor aranjamente se pot aplica urmatoarele principii:

2.19.3

a) locul sau zonele de desfasurare, ora si durata activitatilor sa fie stabilite 1n asa fel
incat sa se evite inchiderea sau realinierea unor rute ATS stabilite, blocarea celor
mai economice niveluri de zbor ori intarzieri ale operatiunilor cu aeronave
programate, cu exceptia cazurilor cand nu exista alternativa;

b) marimea spatiului desemnat pentru desfasurarea activitatilor sd fie mentinuta cét
mai redusa posibil;

c) sase asigure comunicatii directe Intre autoritatea ATS corespunzdtoare sau unitatile
serviciilor de trafic aerian implicate si organizatia sau unitatea care desfasoara
activitatile potential periculoase, spre a fi folosite in eventualitatea in care vreo
situatie de urgentd In ceea ce priveste aeronavele civile, ori alte circumstante
neprevazute necesita oprirea activitatilor.

Furnizorul ATS respectiv trebuie sa se asigure ca se efectueaza, cat mai curand posibil, o
evaluare a riscurilor de sigurantd pentru activitatile potential periculoase pentru aeronavele
civile si cd sunt implementate masuri adecvate de reducere a riscurilor.
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Nota 1

Nota 2: Indrumari privind gestionarea riscurilor de sigurantd pot fi gasite in Doc.9859 OACI -

2.19.3.

Nota:

2.19.4

2.19.5

2.19.6

Nota 1: Indrumari cu privire la efectele periculoase ale emitatorilor laser asupra operatiunilor

Nota 2: A se vedea, de asemenea, Cerintele tehnice privind proiectarea si exploatarea

. Astfel de masuri de atenuare a riscurilor pot include, fara a se limita la, restrictia

spatiului aerian sau retragerea temporara a rutelor ATS stabilite sau a unor parti ale
acestora.

Manualul de management al sigurantei (SMM).

1 Prin procedurile nationale de management si utilizare a spatiului aerian si cerintele fata
de sistemele de management al sigurantei se stabilesc proceduri care sd permita
organizatiei sau unitatii care desfdsoara sau identifica activitati potential periculoase pentru
aeronavele civile sa contribuie la evaluarea riscului de sigurantd, pentru a facilita luarea in
considerare a tuturor factorilor relevanti semnificativi pentru siguranta.

Indrumari privind procesele de luare a deciziilor prin colaborare (collaborative decision-
making - CDM) pentru evaluarea riscurilor de siguranta si promulgarea prin NOTAM
care ar putea implica autoritdtile militare pot fi gasite in Doc.9554 OACI - Manual
referitor la masurile de siguranta legate de activitatile militare potential periculoase
pentru operatiunile aeronavele civile.

Autoritatea ATS corespunzatoare este responsabila de initierea promulgarii informatiilor
privind activitatile potential periculoase. Autoritatea ATS care rdspunde de initierea
promulgarii informatiilor privind activitdtile care prezintd pericol potential trebuie sa
notifice in mod oportun, prin bazd NOTAM sau prin alt mijloc de comunicare adecvat
circumstantelor.

Pentru situatiile in care au loc in mod regulat, continuu, activitdti care prezinta pericol
potential aeronavelor civile, organismele speciale prevazute in Regulamentul privind
managementul spatiului aerian si aplicarea conceptului de utilizare flexibild a spatiului
aerian, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.190/2021 (Regulamentul FUA — Flexible Use
of Airspace) trebuie sd asigure cd cerintele din partea tuturor partilor implicate sunt
coordonate in mod adecvat, potrivit rolului/responsabilitdtilor specifice ce revin acestor
organisme.

AAC, impreund cu administratia serviciilor de trafic aerian, trebuie sa stabileasca proceduri

si instructiuni adecvate in scopul prevenirii emisiilor de raze laser care pot afecta
operatiunile de zbor si sa supravegheze aplicarea acestora.

de zbor este continut in Doc.9815 OACI -Manualul privind emitatorii laser §i siguranta
zborului.

aerodromurilor (CT-AD), Capitolul 5 si Capitolul M din CS-ADR-DSN.
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2.19.7

2.20

2.20.1

Nota:

2.20.2

In scopul furnizarii de capacitati suplimentare de spatiu aerian si de a imbunatati eficienta
si flexibilitatea operatiunilor cu aeronave, in RM se aplica utilizarea flexibild a spatiului
aerian, in conditiile previazute de Regulamentul FUA. Toti utilizatorii spatiului aerian
trebuie sd poatd avea acces 1n sigurantd la structurile de spatiu aerian specifice prevazute
pentru utilizarea flexibila a spatiului aerian, potrivit regulilor, procedurilor si instructiunilor
aplicabile.

Datele aeronautice

Determinarea si raportarea datelor aeronautice referitoare la serviciile de trafic aerian
trebuie efectuate in conformitate cu acuratetea si clasificarea de integritate necesare
indeplinirii cerintelor utilizatorului final privind datele aeronautice.

Specificatiile privind acuratetea si clasificarea integritatii datelor aeronautice privind
serviciile de trafic aerian se regasesc in Apendicele 1 din PANS-AIM Doc.10066 OACI.

Conform ATM/ANS.OR.A.085 (j) si AIS.OR.230 din Regulamentul ATM/ANS.

2.21 Coordonarea intre administratia/unititile serviciilor meteorologice aeronautice si
administratia/unitatile serviciilor de trafic aerian

2.21.1

2.21.2

Conform ATS.OR.120 (a) din Regulamentul ATM/ANS.

Conform ATS.OR.120 (b) din Regulamentul ATM/ANS.

2.22 Coordonarea intre serviciile de informare aeronautica si serviciile de trafic aerian

2.22.1

2222

2223

Nota:

Conform ATS.OR. 125 (b) din Regulamentul ATM/ANS.
Conform ATS.OR.125 (c) din Regulamentul ATM/ANS.

De o importanta speciala sunt modificarile de informatii aeronautice care afecteaza hartile
si/sau sistemele computerizate de navigatie, care trebuie notificate prin sistemul AIRAC,
de reglementare si control al informatiilor aeronautice (dupa cum este specificat in
Capitolul 6 din cerintele tehnice ”Servicii de informare aeronauticd” (CT-AIS
(Aeronautical Information Services)) si Anexa nr.4 la CT-ATS). Datele efective AIRAC
agreate si prestabilite la nivel international, trebuie sa fie avute In vedere si respectate de
catre unitdtile serviciilor de trafic aerian care raspund de transmiterea datelor/informatiilor
initiale (a bazelor de documente de informare aeronauticd) cétre serviciile de informare
aeronautica.

Specificatii detaliate privind sistemul AIRAC se regasesc in Capitolul 6 din PANS-AIM
Doc. 10066 OACL.

Tulie 2026

Editia 03




AAC

Servicii de trafic aerian CT - ATS

29

2.22.4 Unitatile serviciilor de trafic aerian care raspund de transmiterea datelor/informatiilor
initiale (a bazelor de documente de informare aeronautica) catre serviciile de informare
aeronautica trebuie sa tind cont, In mod corespunzator, de cerintele de acuratete si
integritate a datelor aeronautice, pentru a indeplini nevoile utilizatorului final privind datele
aeronautice.

Nota 1:Specificatiile privind acuratetea si clasificarea integritatii datelor aeronautice privind
serviciile de trafic aerian se regasesc in Apendicele 1 la PANS-AIM Doc.10066 OACL

Nota 2:Specificatiile privind emiterea NOTAM, SNOWTAM si ASHTAM se regasesc in Capitolul
6 din CT-AIS.

Nota 3:Rapoartele despre activitatea vulcanica trebuie sa contind informatiile precizate in
cerintele tehnice “Asistenta meteorologica a activitatilor aeronautice civile” (CT-MET).

Nota 4: Informatiile AIRAC trebuie distribuite de catre serviciul de informare aeronautica
responsabil cu cel putin 42 de zile in avans fata de datele efective AIRAC, cu scopul de a
ajunge la destinatari cu cel putin 28 de zile in avans fata de data la care informatia intra
in vigoare/devine efectiva.

Nota 5:Planificarea datelor comune AIRAC, la care informatia devine efectiva, agreate si
prestabilite international, la intervale de 28 de zile, precum si utilizarea ciclului AIRAC se
efectueaza potrivit prevederilor Capitolului 2, sectiunea 2.6 din Doc.8126 OACI -
Manualul serviciilor de informare aeronautica.

2.23 Altitudinile minime de zbor

Altitudinile minime de zbor, trebuie sa fie determinate si publicate in AIP Moldova pentru fiecare
rutd ATS si regiune de control din spatiul aerian national. Altitudinile minime de zbor determinate
trebuie sa asigure o Tndltime de siguranta minima deasupra obstacolului determinant din cuprinsul
regiunii avute in vedere.

Nota: Publicarea altitudinilor minime de zbor si a criteriilor utilizate in determinarea lor se face
potrivit Apendicelui 2 la PANS-AIM, Doc.10066 OACI. Criteriile detaliate privind
inaltimile de siguranta deasupra obstacolelor aplicate la determinarea altitudinilor
minime de siguranta trebuie sa fie conforme specificatiilor PANS-OPS, Doc.8168 OACI),
Volumul I1.

2.24 Serviciile catre aeronave in eventualitatea unei situatii de dificultate

2.24.1 Conform CT-SERA.11001 (c) si CT-SERA.13005(a).

2.24.1.1 In ceea ce priveste comunicatiile intre unititile ATS si aeronavele aflate in dificultate pot
fi aplicate si respectate principiile privind factorul uman. Principiile privind factorul uman
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pot fi aplicate potrivit prevederilor din Doc.9683 OACI -Manualului de pregatire a
factorului uman, precum si documentatiilor EUROCONTROL cu caracter de indrumare in
domeniu.

2.24.2 Conform CT-SERA.11005 (b).

2.24.3 Conform CT-SERA.11005 (c).
2.25 Situatii neprevizute in zbor

2.25.1 Conform CT-SERA.11010 (a).

2.25.1.1 Conform CT-SERA.11010 (a).

2.25.1.1.1 Conform CT-SERA.11010 (a) (1) si (2).
2.25.1.1.2 Conform CT- SERA.11010 (a) (3).
2.25.1.2 Conform CT-SERA.11010 (b).

2.25.1.2.1 Conform CT-SERA.11010 (b)(5).
2.25.1.3 Conform CT-SERA.11010 (c).

2.25.2 Conform CT-SERA.11015 (f).
2.25.2.1Conform CT-SERA.11015 (f).

2.25.2.2Conform CT-SERA.11015 (g).
2.26 Timpul in serviciile de trafic aerian

2.26.1 Conform CT-SERA.3401(a).

2.26.2 Conform ATS.OR.130 (a) din Regulamentul ATM/ANS.

2.26.3 Conform ATS.OR.130 (b) din Regulamentul ATM/ANS si CT-SERA.3401(c).
2.26.4 Conform ATS.OR.130 (c) din Regulamentul ATM/ANS.

2.26.5 Conform CT-SERA.3401(d).
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2.27 Stabilirea cerintelor de echipare si operare a transponderelor care raporteaza
altitudinea barometrica

Conform CT-SERA.6005 (b) si CT-SERA.13010.
2.28 Managementul starii de oboseala

2.28.1 Conform ATM/ANS.AR.A.015, ATS.OR.315, ATS.OR.320 din Regulamentul ATM/ANS si
Capitolul II din cerintele tehnice privind controlul oboselii controlorilor de trafic aerian
(CT-ATCO-NCO,).

2.28.2 Conform CT-ATCO NCO Capitolul 11, punctele 5-15.
2.28.3 Conform CT-ATCO NCO punctele 16 1), 16 5); punctele 21 - 25.

2.28.4 Conform ATM/ANS.AR.A.015, ATS.OR.315(b) si AMC-le/GM-le asociate la Regulamentul
ATM/ANS.

2.29 Managementul sigurantei
Conform ATS.OR.205 din Regulamentul ATM/ANS
2.30 Sisteme comune de referinta

2.30.1 Sistemul de referintd orizontal

Conform ATM/ANS.OR.A.090 si FPD.TR.105 din Regulamentul ATM/ANS.
2.30.2 Sistemul de referinta vertical

Conform ATM/ANS.OR.A.090 (b) din Regulamentul ATM/ANS.

2.30.3 Sistemul de referintd vertical

2.30.3.1 Conform ATM/ANS.OR.A.090 (c) din ATM/ANS.OR.A.090 din Regulamentul
ATM/ANS.

2.30.3.2 Neaplicabil
2.31 Cerinte de performanta lingvistica

2.31.1 Conform ATCO.B.030 din cerinte tehnice referitoare la eliberarea certificatelor
controlorilor de trafic aerian (CT-ATCO) si ATS.OR.215 din Regulamentul ATM/ANS.
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2.31.2 Conform ATS.TR.120 din Regulamentul ATM/ANS.

2.32 Planurile de contingenta pentru situatii anormale si neprevazute
Conform ATM/ANS.OR.A.070 si ATS.OR.135 din ATS.OR.215.

2.33 Identificarea si delimitarea zonelor interzise, restrictionate si periculoase

2.33.1 Conform Sectiunii VI si AMCI si GM1 la Sectiunea VI din Apendicele 1 la Partea-FPD
din Regulamentul ATM/ANS.

2.33.2 Conform ATM/ANS.AR.A.015 si AMCI Sectiunea VI (a) din Apendicele 1 la Partea-FPD
din Regulamentul ATM/ANS.

2.33.3 Conform ATM/ANS.AR.A.015 si AMCI Sectiunea VI (b) din Apendicele 1 la Partea-FPD
din Regulamentul ATM/ANS.

2.33.4 Conform ATM/ANS.A R.A.015 si AMC1 Sectiunea VI (c) din Apendicele 1 la Partea-FPD
din Regulamentul ATM/ANS.

2.33.5 Cand se stabileste o zond interzisa, restrictionatd sau periculoasa, aceasta trebuie sa fie cat
mai mica posibil, cu limite geografice clare, astfel incat sa fie posibila o identificare rapida.

2.34 Serviciul de proiectare a procedurilor de zbor instrumental

Furnizarea serviciilor de proiectare a procedurilor de zbor instrumental in FIR Chisinau se face de
catre un furnizor certificat in conformitate cu cerintele ATM/ANS.AR.A.005;
ATM/ANS.OR.B.005; FPD.OR.100(a) si FPD.OR.105 din Regulamentul ATM/ANS.
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Capitolul 3. SERVICIUL DE CONTROL AL TRAFICULUI AERIAN

3.1 Aplicare
Conform CT-SERA.8001 si ATS.TR.200 din Regulamentul ATM/ANS.

3.2 Furnizarea serviciului de control al traficului aerian
Conform ATS.TR.205 din Regulamentul ATM/ANS.

3.3 Operarea serviciului de control al traficului aerian

3.3.1

332

333

334

3.35

3.3.5.1

Conform CT-SERA.8005 (a) si ATS.TR.210 din Regulamentul ATM/ANS.
Conform ATS.OR.145 din Regulamentul ATM/ANS.

Conform ATS.OR.460 din Regulamentul ATM/ANS.

Conform CT-SERA.8005 (b) si ATS.TR.210 (b) din Regulamentul ATM/ANS.
Conform CT-SERA.8005 (c) si ATS.TR.210 (c) din Regulamentul ATM/ANS.

In conformitate cu prevederile 4.2.1 din Doc.7030 OACI - Regulile suplimentare regionale
EUR (SUPPS), in spatiul aerian al FIR Chisindu, intre nivelurile de zbor FL290 si FL410
se aplicd esalonarea verticalda minima redusa (reduced vertical separation minima —
RVSM). In acest context, un program de monitorizare a performantei de mentinere a
indltimii aeronavei a fost stabilit la nivel regional pentru a se asigura ca aplicarea acestui
RVSM indeplineste obiectivele de siguranta a aviatiei. Pentru a gestiona acest program in
Regiunea Europeand OACI, din care face parte si FIR Chisindu, a fost creatd Agentia de
Monitorizare RVSM pentru Regiunea Europeand (EUR RMA).

Suplimentar, prevederile din 5.4.7 Capitolul 5 din Doc.9574 OAIC - Manualul pentru
esalonare verticala minima de 300 m (1 000 ft) intre nivelurile de zbor 290 s1 410 inclusiv,
precizeaza ca furnizorul de servicii de ATC are un rol important Tn monitorizarea RVSM
si din aceste motive este necesard colectarea si raportarea oricaror informatii despre
abaterile egale sau mai mari de 90 m (300 ft) de la nivelurile de zbor alocate, indiferent
daca abaterea a cauzat sau nu un incident.

Prin urmare, furnizorul de servicii ATC trebuie sd dezvolte si sd implementeze un proces
intern prin care sd colecteze si sd raporteze catre Agentia Europeanda de Monitorizare a
Regiunii RVSM (EUR RMA) si AAC orice informatii despre abateri egale sau mai mari
de 90 m. (300 ft). ) de la nivelurile de zbor desemnate. EUR RMA si AAC vor fi informate
cu privire la fiecare caz specific de abatere (folosind Formularul F5 din Anexa nr.4 la CT-
ATS). In plus, furnizorul ATC trebuie si furnizeze lunar informatii statistice citre EUR
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Nota:

3.3.5.2

Nota:

3.3.53

RMA si AAC cu privire la numarul de abateri egal sau mai mare de 90 m (300 ft) de la
nivelurile de zbor atribuite care au avut loc in cursul lunii precedente (folosind Formularul
F6 din Anexa nr.4 la CT-ATS).

Indrumari cu privire la separarea verticald si controlul performantei de mentinere a
inaltimii se regasesc in Doc.9574 OACI.

Neaplicabil in FIR Chisindu, dar atunci cind se utilizeaza specificatiile RCP/RSP, trebuie
instituite programe pentru monitorizarea performantei infrastructurii si a aeronavelor, in
conformitate cu specificatiile RCP si/sau RSP corespunzatoare, pentru a asigura ca
operatiunile 1n spatiul aerian in care se utilizeaza continud sa indeplineasca obiectivele de
sigurantd. Scopul programelor de monitorizare trebuie sd fie adecvat pentru a evalua
performanta comunicatiei si/sau supravegherii, dupa caz.

Materialul de indrumare cu privire la specificatiile RCP si RSP si monitorizarea
performantei comunicatiei si supravegherii este inclus in Doc.9869 OACI.

Prin intermediul acordului interregional se stabilesc aranjamente pentru distribuirea intre
regiuni a datelor si/sau informatiilor obtinute din programele de monitorizare.

3.4 Esalonarea minima

3.4.1

34.2

Stabilirea esalondrii minime ce urmeaza a fi aplicata intr-o portiune precizata de spatiu
aerian trebuie facutd astfel:

a) Conform CT-SERA. 8010(a) si (b), precum si ATS.TR.210 (c) si AMC-le acestuia,
ATS.TR.215, ATS.TR.220 si AMC-le acestora din Regulamentul ATM/ANS;

b) stabilirea esalondrii minime se face prin consultare intre administratia/unitatile
serviciilor de trafic aerian responsabile de furnizarea serviciilor in spatii aeriene
adiacente atunci cand:

1) traficul va trece de la unul in celalalt din spatiile aeriene invecinate;
2) rutele sunt mai aproape de limita comund a spatiilor aeriene invecinate decat

minimele de separare aplicabile in circumstante.

Nota: Scopul acestei prevederi este de a asigura, in primul caz, compatibilitatea de
ambele parti ale liniei de transfer de trafic si, in celalalt caz, separarea adecvata
intre aeronavele care opereaza de ambele parti ale frontierei comune.

Conform CT-SERA. 8010(c)
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3.5 Responsabilitatea controlului

3.5.1 Responsabilitatea pentru controlul zborurilor individuale
Conform ATS.TR.225 (a) din Regulamentul ATM/ANS.

3.5.2 Responsabilitatea pentru controlul zborurilor in cuprinsul unui bloc de spatiu aerian
precizat.

Conform ATS.TR.225 (b) din Regulamentul ATM/ANS.

3.6 Transferul responsabilititii controlului
3.6.1 Locul sau momentul transferului
3.6.1.1 Conform ATS.TR.230 (a)(1) din Regulamentul ATM/ANS.
3.6.1.2 Conform ATS.TR.230(a)(2) din Regulamentul ATM/ANS.
3.6.1.3 Conform ATS.TR.230(a)(3)(i) din Regulamentul ATM/ANS.
3.6.1.3.1 Conform ATS.TR.230 (a)(3)(i) din Regulamentul ATM/ANS.
3.6.1.3.2 Conform ATS.TR.230(a)(3)(ii) din Regulamentul ATM/ANS.
3.6.1.4 Conform ATS.TR.230(a)(4) din Regulamentul ATM/ANS.
3.6.2 Coordonarea transferului

Conform ATS.TR.230 (b)(1) din Regulamentul ATM/ANS.
3.6.2.1 Conform ATS.TR.230(b)(1) din Regulamentul ATM/ANS.
3.6.2.2 Conform ATS.TR.230(b)(2) din Regulamentul ATM/ANS.
3.6.2.2.1 Conform ATS.TR.230(b)(3) din Regulamentul ATM/ANS.
3.6.2.2.2 Conform ATS.TR.230(b)(4) din Regulamentul ATM/ANS.
3.6.2.3 Conform ATS.TR.230(b)(5) din Regulamentul ATM/ANS.

3.6.2.4 Conform ATS.TR.230(b)(6) din Regulamentul ATM/ANS.
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3.6.2.5 Conform ATS.OR.150 din Regulamentul ATM/ANS.

3.7 Autorizarile de control al traficului aerian (ATC Clearances)

Conform CT-SERA. 8015(a) si ATS.TR.235 (a) din Regulamentul ATM/ANS.

3.7.1 Continutul autorizarilor

3.7.1.1 Conform CT-SERA. 8015(d) si ATS.TR.235 (b) din Regulamentul ATM/ANS.
3.7.1.2 Conform ATS.TR.235(c) din Regulamentul ATM/ANS.

3.7.2  Autorizari pentru zborurile trans-sonice
Conform CT-SERA. 8015(c)(1) si ATS.TR.235 (d)(1) din Regulamentul ATM/ANS.
3.7.2.1 Conform CT-SERA. 8015(c)(1) si ATS.TR.235 (d)(1) din Regulamentul ATM/ANS.

3.7.2.2 Conform CT-SERA. 8015(c)(2) si ATS.TR.235 (d)(2) din Regulamentul ATM/ANS.

3.7.3 Confirmarea prin repetare a autorizarilor si a informatiilor semnificative pentru siguranta

3.7.3.1 Conform CT-SERA. 8015(e)(1).
3.7.3.1.1 Conform CT-SERA. 8015(e)(2).
3.7.3.1.2 Conform CT-SERA. 8015(e)(3) si ATS.TR.235 (g)(1) din Regulamentul ATM/ANS.

3.7.3.2 Conform CT-SERA. 8015(e)(4) si ATS.TR.235 (g)(2) din Regulamentul ATM/ANS.

3.7.3.3 Conducidtorii de vehicule care opereaza sau intentioneaza sd opereze in zona de manevra
confirma prin repetare controlorului de trafic aerian partile din instructiunile legate de
siguranta, care sunt transmise prin voce, de ex. instructiuni pentru a intra, pentru a astepta,

pentru a traversa si a opera pe orice pista sau cale de rulare operationala.

3.7.3.4 Controlorul trebuie sd asculte confirmarea prin repetare pentru a se asigura ca instructiunea
a fost confirmata corect de catre conducdtorul vehiculului si va lua mésuri imediate pentru

a corecta orice discrepante relevate de repetare.

Tulie 2026 Editia 03




AAC

Servicii de trafic aerian CT - ATS

37

3.7.4 Coordonarea autorizarilor
Conform CT-SERA. 8015(f) A si ATS.TR.235 (h) din Regulamentul ATM/ANS.
3.7.4.1 CT-SERA. 8015(f) B si ATS.TR.235 (h)(1) din Regulamentul ATM/ANS.

3.7.4.2 Conform CT-SERA. 8015(f) C si ATS.TR.235 (h)(2) din Regulamentul ATM/ANS.
3.74.2.1 Conform CT-SERA. 8015(f) D si ATS.TR.235 (h)(3) din Regulamentul ATM/ANS.
3.7.4.2.1.1 Conform CT-SERA. 8015(f) D (i) si ATS.TR.235 (h)(3)(i) din Regulamentul ATM/ANS.

3.7.4.2.1.2 Conform CT-SERA. 8015(f) D (ii) si ATS.TR.235 (h)(3)(ii) din Regulamentul
ATM/ANS.

3.7.4.2.1.3 Conform CT-SERA. 8015(f) D (iii) si ATS.TR.235 (h)(3)(iii) din Regulamentul
ATM/ANS.

3.7.4.2.1.4 Acolo unde este posibil si atunci cand comunicatiile prin legatura de date sunt utilizate
pentru a facilita eliberarea autorizatiei in aval, ar trebui sa fie disponibile comunicatii
vocale bidirectionale Intre pilot si unitatea de control al traficului aerian care furnizeaza
autorizatia in aval.

3.7.4.3 Conform CT-SERA. 8015(f) E.
3.7.4.4 Conform CT-SERA. 8015(f) F.
3.7.5 Managementul fluxurilor de trafic aerian

3.7.5.1 Managementul fluxurilor de trafic aerian (ATFM) trebuie implementat in acele spatii
aeriene 1n care cererea de trafic aerian depdseste ocazional, sau se prevede ca va depasi
capacitatea de trafic declarata a serviciilor ATC implicate.

Nota: Capacitatile de trafic ale serviciilor ATC se declara de catre administratia acestor servicii.

3.7.5.2 ATFM se implementeaza in RM 1n conformitate cu prevederile tratatelor internationale la
care RM este parte. Asemenea tratate trebuie sa specifice subsecvent procedurile si
metodele comune prin care se determina capacitatile.

3.7.5.3 Atunci cand devine previzibil pentru o unitate ATC ca nu mai poate primi/deservi trafic
suplimentar peste cel care a fost deja acceptat pentru o anumitd perioada de timp la o
anumitd locatie sau intr-o zona anume, sau cd traficul suplimentar nu mai poate fi
primit/deservit decat intr-o anumitd progresie, respectiva unitate trebuie sa anunte unitatea
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ATFM, precum si, dacd este cazul, unitdtile ATS implicate. De asemenea, trebuie
ingstiintate aeronavele avand destinatia locatia in cauza sau in cadrul zonei respective,
precum si operatorii implicati, privind intarzierile la care trebuie sd se astepte sau
restrictiile ce urmeaza a fi aplicate.

Nota: In mod normal, operatorii implicati sunt instiintati in avans, oricdnd acest lucru este
posibil, despre restrictiile impuse de unitatea ATFM, oriunde exista stabilita o asemenea
unitate.

3.8 Controlul miscarii persoanelor si vehiculelor la aerodromuri

3.8.1 Conform CT-SERA 3210(d)(4)(i) si ATS.TR.240(a) din Regulamentul ATM/ANS.
3.8.2  Conform CT-SERA. 3210(d)(4)(ii) si ATS.TR.240(b) din ATM/ANS.

3.8.3 Conform CT-SERA. 3210(d)(4)(iii) si ATS.TR.240(c) din Regulamentul ATM/ANS.

3.8.4 Conform CT-SERA. 3210(d)(4)(iv) si ATS.TR.240(d) din Regulamentul ATM/ANS.

3.9 Utilizarea sistemelor radar si ADS-B

Sistemele radar si ADS-B trebuie sa afiseze mesaje si avertizari semnificative pentru siguranta,
inclusiv avertizarea privind conflictele, predictia conflictelor, avertizarea in ceea ce priveste
coborarea sub altitudinea minima de siguranta (MSAW), precum si dublarea neintentionatd a
codurilor SSR.

3.10 Utilizarea sistemelor radar pentru miscarea la sol (SMR)

Conform ATS.TR.245 din Regulamentul ATM/ANS.
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Capitolul 4. SERVICIUL DE INFORMARE A ZBORURILOR

4.1 Aplicare

4.1.1

4.1.2

Conform CT-SERA. 9001 (a) si ATS.TR.300 (a) din Regulamentul ATM/ANS.

Conform CT-SERA. 9001 (c) si ATS.TR.300 (b) din Regulamentul ATM/ANS.

4.2 Rolul serviciului de informare a zborurilor

4.2.1

422

423

4.2.4

Conform CT-SERA. 9005 (a) si ATS.TR.305 (a) din Regulamentul ATM/ANS.
Conform CT-SERA. 9005 (b) si ATS.TR.305 (b) din Regulamentul ATM/ANS.
Conform CT-SERA.12020 si ATS.TR.305 (d) din Regulamentul ATM/ANS.

Conform CT-SERA.9005 (c) si ATS.TR.305 (e) din Regulamentul ATM/ANS.

4.3 Emisiunile radio operationale ale serviciului de informare a zborurilor (OFIS)

43.1

4.3.1.1

Aplicare

Informatiile meteorologice si informatiile operationale disponibile privind serviciile de
radionavigatie si aerodromurile incluse in serviciul de informare a zborurilor trebuie
furnizate, atunci cand sunt disponibile, intr-o forma integratd pentru uz operational.

4.3.1.2 Atunci cand se emit aeronavelor mesaje de informare a zborurilor integrate operational, ele

43.13

trebuie transmise cu continutul si, acolo unde este specificat, in secventa indicata,
corespunzatoare diferitelor faze ale zborului, potrivit procedurilor si instructiunilor
specifice.

Atunci cand se furnizeaza emisiuni radio operationale ale serviciilor de informare a
zborurilor, ele trebuie sd contind mesaje In forma integrata referitoare la anumite elemente
operationale si meteorologice corespunzatoare diferitelor faze ale zborului. Aceste
emisiuni radio pot fi de trei tipuri principale, respectiv HF, VHF si ATIS. In conformitate
cu Planul European de Navigatie Aeriand (EUR-ANP) in vigoare, in RM se aplica doua
tipuri de emisiuni radio, respectiv VHF si ATIS.

4.3.1.4 Utilizarea mesajelor OFIS in transmisiile directionate de tip cerere/rdspuns.

La cererea pilotului, unitatea ATS in cauzd trebuie sd transmitd mesajul/mesajele OFIS
corespunzatoare. 4 se vedea si CT-SERA.9010(a)(1)
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4.3.2 (4.3.2.1-4.3.2.5) Emisiunile radio operationale HF ale serviciilor de informare a zborurilor
(HF OFIS) — neaplicabil

433 (4.3.3.1-4.3.3.5) Emisiunile radio operationale VHF ale serviciilor de informare a
zborurilor (VHF OFIS) - neaplicabil

4.3.4 Emisiunile serviciului de informare automata prin voce in zona terminald (ATIS-voce)

4.3.4.1 Conform ATS.TR.310(a) din Regulamentul ATM/ANS.

4.3.4.2 Conform ATS.TR.310(b) din Regulamentul ATM/ANS.

4.3.4.3 Conform ATS.TR.310(c) din Regulamentul ATM/ANS.

4.3.4.4 Conform ATS.TR.310(d) din Regulamentul ATM/ANS.

4.3.4.5 Conform ATS.TR.310(e) din Regulamentul ATM/ANS.

4.3.4.6 Conform ATS.TR.310(f) din Regulamentul ATM/ANS.

4.3.4.7 Acolo unde sunt disponibile emisiuni ATIS-voce atat in limba engleza cat si in limba
romana, ele trebuie sd utilizeze cate un canal distinct de emisie pentru fiecare limba in
parte.

4.3.4.8 Mesajul emisiunii ATIS-voce sa nu depaseascd, in mdsura posibilului, 30 de secunde,

acordand atentie ca intelegerea sa sa nu fie afectata de viteza de transmitere sau de semnalul
de identificare a mijlocului de navigatie aeriand utilizat pentru transmisia ATIS.

Nota: Mesajul emisiunii ATIS-voce trebuie sa tina cont de performantele umane potrivit
indicatiilor Doc.9683 OACL.

4.3.5 Serviciul de informare automata prin data link in zona terminala (D-ATIS)
4.3.5.1 Conform ATS.TR.315(a) din Regulamentul ATM/ANS.

4.3.5.1.1 Conform ATS.TR.315(a) din Regulamentul ATM/ANS.

4.3.5.2 Conform ATS.TR.315(b) din Regulamentul ATM/ANS.

4.3.6 Serviciul de informare automata prin voce si/sau data link in zona terminald

4.3.6.1 Conform CT-SERA.9010 (a)(2) si ATS.TR.320(a) din Regulamentul ATM/ANS.
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4.3.6.2 Conform ATS.TR.320(b) din Regulamentul ATM/ANS.
4.3.6.3 Conform CT-SERA.9010 (a)(3) si ATS.TR.320(c) din Regulamentul ATM/ANS.
4.3.6.4 Conform CT-SERA.9010 (a)(4) si ATS.TR.320(d) din Regulamentul ATM/ANS.

4.3.6.5 Continutul mesajului ATIS trebuie mentinut, de regula, cat mai succint posibil. Informatiile
suplimentare fatd de cele precizate la 4.3.7-4.3.9, de ex. informatii care sunt deja
disponibile prin AIP Republica Moldova si mesajele NOTAM, se includ numai in cazuri
bine justificate de situatii exceptionale.

4.3.7 Mesajele ATIS care contin informatii atat pentru sosire, cat si pentru plecare trebuie sa
cuprinda urmatoarele elemente:

Conform CT-SERA.9010 (b) si ATS.TR.320(d) din Regulamentul ATM/ANS.

4.3.8 Mesajele ATIS care contin informatii destinate numai sosirii aeronavelor trebuie sa contina
urmatoarele elemente de informare:

Conform CT-SERA.9010 (c) si GM1 ATS.TR.320 din Regulamentul ATM/ANS.

4.3.9 Mesajele ATIS care contin informatii destinate numai plecarii trebuie sd contind
urmatoarele elemente de informare:

Conform CT-SERA.9010 (d) si GM1 ATS.TR.320 din Regulamentul ATM/ANS.

4.4 Emisiunile radio VOLMET si serviciul D-VOLMET
4.4.1 Conform ATS.TR.325 din Regulamentul ATM/ANS.

4.4.2 Emisiunile VOLMET trebuie sa utilizeze frazeologia standard pentru radiotelefonie

Nota: Indrumari si standarde cu privire la frazeologia care trebuie utilizata pentru emisiunile
VOLMET, se regasesc in Manualul coordonarii intre serviciile de trafic aerian, serviciile
de informare aeronautica si serviciile meteorologice aeronautice, Doc.9377 OACI, anexa
1.
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Capitolul 5. SERVICIUL DE ALARMARE
5.1 Aplicare
5.1.1  Conform CT-SERA.10001 (a) si ATS.TR.400 (a) din Regulamentul ATM/ANS.
5.1.2  Conform ATS.TR.400 (b) din Regulamentul ATM/ANS.
5.1.3  Conform ATS.TR.400 (c) din Regulamentul ATM/ANS.

5.1.4  Conform ATS.TR.400 (d) din Regulamentul ATM/ANS.

5.2 instiintarea centrului coordonator de ciutare si salvare
5.2.1 Conform ATS.TR.405 (a) din Regulamentul ATM/ANS.
5.2.2 Conform ATS.TR.405 (b) din Regulamentul ATM/ANS.
5.2.2.1 Conform ATS.TR.405 (c) din Regulamentul ATM/ANS.

5.2.3 Conform ATS.TR.405 (d) din Regulamentul ATM/ANS.

5.3 Utilizarea mijloacelor de comunicatii

Conform ATS.TR.410 din Regulamentul ATM/ANS

5.4 Trasarea traiectului de zbor al aeronavelor aflate in stare de urgenta

Atunci cand se considera ca exista o situatie de urgenta si nu este disponibila supravegherea radar,
traiectoria de zbor a aeronavei in cauza trebuie trasat pe o harta, in scopul de a se determina pozitia
urmatoare/viitoare probabild a aeronavei si distanta ei maxima de actiune in raport cu ultima ei
pozitie cunoscuta. Traiectele de zbor ale altor aeronave despre care se cunoaste ca opereaza in
apropierea aeronavel in cauza trebuie sa fie de asemenea trasate, in scopul de a se determina
pozitiile lor viitoare probabile si distantele maxime de zbor.

5.5 Informarea operatorului

5.5.1 Conform ATS.TR.420 (a) din Regulamentul ATM/ANS.
5.5.2 Conform ATS.TR.420 (b) din Regulamentul ATM/ANS.
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5.6 Informarea aeronavelor care opereaza in vecinitatea unei aeronave aflata in situatie de
urgenta

5.6.1 Conform CT-SERA.10005(a) si ATS.TR.425 (a) din Regulamentul ATM/ANS.

5.6.2  Conform CT-SERA.10005(b) si ATS.TR.425 (b) din Regulamentul ATM/ANS.
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Capitolul 6. CERINTELE SERVICIILOR DE TRAFIC AERIAN PRIVIND
COMUNICATIILE

6.1 Serviciul mobil aeronautic (comunicatiile aer-sol)

6.1.1 Generalitati

6.1.1.1 Conform ATS.OR.400 (a) din Regulamentul ATM/ANS.

6.1.1.2 Neaplicabil

6.1.1.3 Conform ATS.OR.400 (b) din Regulamentul ATM/ANS.

6.1.1.4 Conform ATS.OR.455 (a) din Regulamentul ATM/ANS.

6.1.2 Cerinte pentru serviciul de informare a zborului

6.1.2.1 Conform ATS.OR.410 (a) din Regulamentul ATM/ANS.

6.1.2.2 Echipamentele de comunicatii aer-sol pentru serviciul de informare a zborurilor trebuie sa
permitd comunicatii bilaterale directe, rapide, continue si fard zgomot static, In masura
posibilului.

6.1.3  Cerinte pentru serviciul de control regional

6.1.3.1 Conform ATS.OR.415 din Regulamentul ATM/ANS.

6.1.3.2 Conform ATM/ANS.AR.A.015 si AMC1 la ATS.OR.415 din Regulamentul ATM/ANS.

6.1.3.3 Echipamentele de comunicatii aer-sol pentru serviciul de control regional trebuie sa
permitd comunicatii bilaterale directe, rapide, continue si fard zgomot static, in mdsura
posibilului.

6.1.4 Cerinte pentru serviciul de control al apropierii

6.1.4.1 Conform ATS.OR.420 (a) din Regulamentul ATM/ANS.

6.1.4.2 Conform ATS.OR.420 (b) din Regulamentul ATM/ANS.

6.1.5 Cerinte pentru serviciul de control la aerodrom
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6.1.5.1 Conform ATS.OR.425 (a) din Regulamentul ATM/ANS.

6.1.5.2 Conform ATS.OR.425 (b) din Regulamentul ATM/ANS.

6.2 Serviciul fix aeronautic (comunicatii sol-sol)

6.2.1 Generalitati

6.2.1.1 Conform ATS.OR.430 (a) din Regulamentul ATM/ANS.

6.2.2 Comunicatiile in cuprinsul unei regiuni de informare a zborului

6.2.2.1 Comunicatiile intre unitatile serviciilor de trafic aerian

6.2.2.1.1

6.2.2.1.2

6.2.2.1.3

6.2.2.14

Conform ATS.OR.435 (a)(1) din Regulamentul ATM/ANS.
Conform ATS.OR.435 (a)(2) din Regulamentul ATM/ANS.
Conform ATS.OR.435 (a)(3) din Regulamentul ATM/ANS.

Conform ATS.OR.435 (a)(4) din Regulamentul ATM/ANS.

6.2.2.2 Comunicatiile intre unitatile serviciilor de trafic aerian si alte unitéti

6.2.2.2.1

6.2.2.2.2

6.2.2.2.3

Conform ATS.OR.435 (b)(1) din Regulamentul ATM/ANS.
Conform ATS.OR.435 (b)(2) din Regulamentul ATM/ANS.

Conform ATS.OR.435 (b)(3) din Regulamentul ATM/ANS.

6.2.2.3 Descrierea mijloacelor de comunicatii

6.2.2.3.1

6.2.2.3.2

6.2.2.3.3

6.2.2.3.4

Conform ATS.OR.435 (c)(1) din Regulamentul ATM/ANS.
Conform ATS.OR.435 (c)(2) din Regulamentul ATM/ANS.
Conform ATS.OR.435 (c)(3) din Regulamentul ATM/ANS.

Mijloacele de comunicatii care trebuie asigurate potrivit 6.2.2.1 si 6.2.2.2 trebuie sa fie
suplimentate, in acele cazuri si dupad cum este necesar, prin mijloace pentru alte forme
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6.2.2.3.5

6.2.2.3.6

6.2.2.3.7

6.2.2.3.8

de comunicatii video sau audio, precum, de ex., televiziuni cu circuit inchis sau sisteme
separate de procesare a informatiilor.

Conform ATS.OR.435 (c)(4) din Regulamentul ATM/ANS.

Mijloacele de comunicatii asigurate potrivit ATS.OR.435 (b) (2) (iv) din Regulamentul
ATM/ANS ar trebui sd permitd comunicatii prin vorbire directd in regim de
teleconferintd, cu mentiunea de a se putea stabili comunicatii in conditii normale in
limita a 15 secunde.

Conform ATS.OR.435 (c)(5) din Regulamentul ATM/ANS.

Conform ATS.OR.455 (a)(2) din Regulamentul ATM/ANS.

6.2.3 Comunicatiile Intre regiunile de informare a zborurilor

6.2.3.1 Conform ATS.OR.440 (a) din Regulamentul ATM/ANS.

6.2.3.1.1

6.2.3.1.2

6.2.3.1.3

6.2.3.1.4

Conform ATS.OR.440 (a) din Regulamentul ATM/ANS.
Conform ATS.OR.440 (b) din Regulamentul ATM/ANS.
Conform ATS.OR.440 (c) din Regulamentul ATM/ANS.

Conform ATS.OR.440 (c) din Regulamentul ATM/ANS.

6.2.3.2 Conform ATS.OR.440 (d) din Regulamentul ATM/ANS.

6.2.3.3 Conform ATS.OR.440 (e) din Regulamentul ATM/ANS.

6.2.3.4 Conform ATS.OR.440 (f) din Regulamentul ATM/ANS.

6.2.3.5 Conform ATS.OR.440 (g) din Regulamentul ATM/ANS.

6.2.3.6 Conform ATS.OR.455(a)(3) din Regulamentul ATM/ANS.

6.2.4 Procedurile pentru comunicatiile prin vorbire directa:

Furnizorul de servicii de trafic aerian va stabili proceduri corespunzatoare pentru comunicatiile
prin vorbire directa astfel incat sa se permita efectuarea imediatd a conectarii pentru convorbirile
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foarte urgente privind siguranta aeronavelor, precum si intreruperea, dacd este necesar, a
convorbirilor mai putin urgente, aflate in curs de desfasurare in acel moment.

6.3 Serviciul de control al miscarilor la sol

6.3.1 Comunicatiile pentru controlul vehiculelor, altele decat aeronavele, pe suprafetele de
manevra la aerodromurile controlate.

6.3.1.1 Conform ATS.OR.445(a) din Regulamentul ATM/ANS.
6.3.1.2 Conform ATS.OR.445(b) si (c) din Regulamentul ATM/ANS.

6.3.1.3 Conform ATS.OR.455(a)(4) din Regulamentul ATM/ANS.

6.4 Supravegherea navigatiei aeriene
6.4.1 Inregistrarea automata a datelor de supraveghere
6.4.1.1 Conform ATS.OR.450 din Regulamentul ATM/ANS.

6.4.1.2 Conform ATS.OR.455(a)(5) si (b) din Regulamentul ATM/ANS.
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Capitolul 7. CERINTELE SERVICIILOR DE TRAFIC AERIAN iN CEEA CE PRIVESTE
INFORMAREA

7.1 Informatia meteorologica

7.1.1  Generalitati

7.1.1.1 Conform ATS.OR.500(a) si (c) din Regulamentul ATM/ANS.
7.1.1.2 Conform ATS.OR.500(b) din Regulamentul ATM/ANS.
7.1.1.3 Conform ATS.OR.500(c) din Regulamentul ATM/ANS.

7.1.2  Centrele de informare a zborurilor si centrele de control regional
7.1.2.1 Conform ATS.OR.505(a) din Regulamentul ATM/ANS.
7.1.2.2 Conform ATS.OR.505(b) din Regulamentul ATM/ANS.

7.1.3  Unitatile care furnizeaza serviciul de control de apropiere
7.1.3.1 Conform ATS.OR.510(a) si(b) din Regulamentul ATM/ANS.
7.1.3.2 Conform ATS.OR.510(a) si(b) din Regulamentul ATM/ANS.
7.1.3.3 Conform ATS.OR.510(d) din Regulamentul ATM/ANS.
7.1.3.4 Conform ATS.OR.510(e) din Regulamentul ATM/ANS.
7.1.3.5 Conform ATS.OR.510(f) din Regulamentul ATM/ANS.
7.1.3.6 Conform ATS.OR.510(g) din Regulamentul ATM/ANS.

7.1.4 Turnurile de control de aerodrom

7.1.4.1 Conform ATS.OR.515(a) din Regulamentul ATM/ANS.
7.1.4.2 Conform ATS.OR.515(b) din Regulamentul ATM/ANS.

7.1.4.3 Conform ATS.OR.515(c) din Regulamentul ATM/ANS.
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7.1.4.4 Conform ATS.OR.515(d) din Regulamentul ATM/ANS.
7.1.4.5 Conform ATS.OR.515(e) din Regulamentul ATM/ANS.
7.1.4.6 Conform ATS.OR.515(f) din Regulamentul ATM/ANS.
7.1.4.7 Conform ATS.OR.515(g) din Regulamentul ATM/ANS.

7.1.5 Statiile de comunicatii

Acolo unde este necesar, In scopul informdrii zborurilor, mesajele actuale de informatii
meteorologice si prognozele trebuie sa fie furnizate statiilor de comunicatii. O copie a acestor
informatii trebuie sa fie transmisa catre centrul de informare a zborurilor sau centrul de control
regional.

7.2 Informatiile despre conditiile la aerodrom si starea operationala a facilitatilor asociate

Conform ATS.OR.520 din Regulamentul ATM/ANS.

7.3 Informatiile despre starea operationala a serviciilor de navigatie
7.3.1 Conform ATS.OR.525 (a) din Regulamentul ATM/ANS.

7.3.2  Conform ATS.OR.525 (b) din Regulamentul ATM/ANS.

7.4 Informatiile despre baloanele libere nepilotate

Conform Apendicelui nr.2 la CT-SERA

7.5 Informatiile despre activitati vulcanice
7.5.1 Conform MET.OR.200 (c) din Regulamentul ATM/ANS.

7.5.2  Conform MET.OR.245 (d) si (f)(7) din Regulamentul ATM/ANS.

7.6 Informatiile despre materialele radioactive si norii chimici toxici

Conform MET.OR.245 (f)(5) si (g) din Regulamentul ATM/ANS.

Tulie 2026 Editia 03




AAC

Servicii de trafic aerian CT - ATS

50

Anexa nr.1 Principiile care determina identificarea specificatiilor de navigatie si a rutelor
ATS, altele decat rutele standard de plecare si sosire

1. Identificatorii pentru rutele ATS si specificatiile de navigatie

1.1 Scopul unui sistem de identificatori pentru rute si al specificatiei/specificatiilor de navigatie
care se aplicd unui/unor segment/segmente specificat(e) de ruta (rute) ATS, unei/unor rute sau
unei regiuni, ludnd in considerare cerintele de automatizare, este de a permite atat pilotilor, cat
si serviciilor de trafic aerian, urmatoarele:

a) sa poatd efectua referiri clare privind orice rutd ATS, fard a fi necesar sd recurgd la
utilizarea coordonatelor geografice sau a altor mijloace pentru a o descrie;

b) sa poata sa coreleze o rutd ATS cu o structura verticald de spatiu aerian specifica, potrivit
situatiei;

c) sa poata indica un nivel cerut al acuratetei performantei de navigatie atunci cand opereaza
de-a lungul unei rute ATS sau Intr-o anumita regiune; si

d) sapoata indica faptul ca o ruta este utilizata in principal sau in exclusivitate doar de anumite
tipuri de aeronave.

Nota 1:Specificatiile privind publicarea specificatiilor de navigatie sunt prezentate in Capitolul 4
din Cerintele tehnice privind hartile aeronautice (CT-HA) si Apendicele 2 la PANS-AIM
Doc. 10066 OACL.

Nota 2: In contextul Anexei nr.1 si in scopul planificarii zborului, o specificatie de navigatie
prescrisd nu este consideratd parte integranta a indicatorului de ruta ATS.

1.2 Pentru a-si atinge scopul, sistemul de identificare trebuie:
a) sa permitd identificarea oricarei rute ATS intr-un mod simplu si unic:
b) sa evite redundanta;
c) sa fie utilizabil de cétre sistemele automatizate atat de la sol, cat si de la bord;
d) sd permita exprimarea cat mai concisa in operare;
e) sa permita posibilitati suficiente de extensie, astfel incat sa lase loc pentru adaptarea
oricaror cerinte viitoare, fard ca acest lucru s necesite schimbari fundamentale.
1.3 Rutele ATS controlate, informative si necontrolate, cu exceptia rutelor standard de sosire si
plecare, se identifica dupa cum este specificat in continuare.

2. Alcatuirea identificatorului

2.1 Un identificator de rutd ATS trebuie sa fie alcatuit dintr-un identificator de baza, care se
suplimenteaza, daca este necesar, prin:
a) un prefix, potrivit precizarilor pct. 2.3; si
b) o literd aditionala, potrivit precizarilor pct. 2.4.
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2.1.1 Numarul de caractere necesare pentru a alcatui identificatorul nu trebuie sa depaseascd 6
caractere.

2.1.2 Numarul de caractere necesare pentru a alcatui identificatorul se va limita, in masura
posibilului, la maxim 5 caractere.
2.2 Identificatorul de bazad trebuie sa contind o literd a alfabetului, urmatd de un numar din
intervalul 1-999. Alegerea literei trebuie facutd din lista enumerata in continuare:
a) A, B, G, R - pentru rutele care constituie parte a unor retele regionale de rute ATS si nu
sunt rute RNAV;
b) L, M, N, P - pentru rutele RNAYV care constituie parte a unor retele regionale de rute ATS;
c) H,J, V, W - pentru rutele care nu constituie parte a unor retele regionale de rute ATS si nu

sunt nici rute RNAV;
d) Q, T,Y, Z - pentru rutele RNAV care nu constituie parte a unor retele regionale de rute
ATS.

2.3 Acolo unde este cazul, trebuie addugata o litera suplimentara sub forma de prefix la indicativul

de baza, in conformitate cu urmatoarele:

a) K - pentru a indica o rutd de nivel inferior, stabilitd spre a fi utilizata in principal de
elicoptere;

b) U - pentru a indica faptul cd o rutd sau o portiune a rutei este stabilitd In spatiul aerian
superior;

c) S - pentru a indica o rutd stabilitd exclusiv pentru uzul aeronavelor supersonice in timpul
accelerdrii, decelerarii si pe durata zborului supersonic.

2.4 Atunci cand Planul EUR-ANP sau un alt acord regional pentru navigatia aeriand prevede acest
lucru, se poate adduga o literd suplimentara dupa identificatorul de baza al rutei ATS in cauza,
in scopul de a se indica tipul serviciului ATS asigurat, tinandu-se cont de urmatoarele
prevederi:

a) se poate adduga litera F pentru a se indica faptul ca pe ruta respectiva sau pe o portiune a
acesteia se asigurd numai serviciu consultativ;

b) se poate adauga litera G pentru a se indica faptul ca pe ruta respectivd sau pe o portiune a
acesteia se asigura numai serviciu de informare a zborurilor.
Datoritd limitarilor de afisare specifice echipamentelor de bord, literele suplimentare "F"
sau "G" pot sd nu fie afisate pilotului.
Implementarea unei rute sau a unei portiuni de ruta pe care se asigura serviciul de control
al traficului aerian, serviciul de trafic aerian consultativ sau serviciul de informare a
zborurilor trebuie indicatd pe hartile aeronautice si in publicatiile corespunzatoare de
informare aeronautica potrivit reglementarilor, procedurilor si instructiunilor nationale de
aeronautica civild elaborate in conformitate cu prevederile din CT-HA si CT-AIS.
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3. Alocarea identificatorilor de baza

3.1 Identificatorii de rute ATS de baza trebuie alocati cu respectarea urmatoarelor principii:

3.1.1

Trebuie alocat acelasi identificator de baza unei rute principale care este destinata operarii
lung-curier, pe toatd lungimea ei, fara a se tine cont de zonele terminale, statele sau
regiunile traversate.

Aceasta prevedere are relevantd, in mod special in conditiile utilizarii procesarii automate
a datelor ATS si a echipamentelor de bord de navigatie computerizate.

Atunci cand doud sau mai multe rute principale care sunt destinate operarii lung-curier au
un segment de rutd comun, acestuia trebuie sa 1i fie alocati ambii identificatori ai rutelor n
cauzd, cu exceptia cazului in care acest lucru ar crea dificultati din punctul de vedere al
asigurdrii serviciilor de trafic aerian, caz 1n care, prin acord comun intre statele implicate
si/sau la nivel regional, se stabileste alocarea unui singur indicativ.

Un identificator de ruta ATS de baza care este alocat unei rute nu trebuie sa mai fie alocat
nici unei alte rute.

Cerintele Republicii Moldova de identificatori trebuie notificate de ciatre AAC, Biroului
regional OACI 1n scopul coordonarii.

4. Utilizarea identificatorilor in comunicatii

4.1 In comunicatiile cu Inregistrare tiparitd trebuie ca identificatorul sa fie exprimat permanent
prin nu mai putin de doua caractere si nu mai mult de sase caractere.

4.2 In comunicatiile prin voce trebuie ca litera de bazd a identificatorului sd fie rostitd in
conformitate cu alfabetul de redare prin voce a literelor, specific aviatiei civile internationale,
potrivit procedurilor si instructiunilor aplicabile.

4.3 Atunci cand se utilizeaza prefixul "K", "U" sau "S" potrivit prevederilor 2.3 de mai sus, redarea
acestor litere prin comunicatii prin voce trebuie facuta dupd cum urmeaza, in conformitate cu
pronuntarea (fonetica) specifica limbii engleze:

K -

"KOPTER" (cuvantul "KOPTER" trebuie pronuntat asa cum se pronunta el in cuvantul

"helicopter" din limba engleza);

U -

"UPPER"

S - "SUPERSONIC".
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4.4 Atunci cand se utilizeaza literele "F" sau "G", potrivit prevederilor 2.4 de mai sus, nu trebuie
cerut ca echipajul sa le utilizeze in comunicatiile prin voce.

Anexa nr.2 Principiile care determina stabilirea si identificarea punctelor semnificative

1. Stabilirea punctelor semnificative

I1.1.

1.2.

Atunci cand este posibil, punctele semnificative trebuie sa fie stabilite cu referinta fata de
mijloacele de radionavigatie dispuse la sol sau in spatiu, preferabil fatd de mijloacele VHF
sau de frecventa mai mare.

Acolo unde nu existd asemenea mijloace de radionavigatie la sol sau in spatiu, punctele
semnificative trebuie stabilite in locatii ce pot fi determinate cu ajutorul mijloacelor de
navigatie autonome de la bord, sau, acolo unde urmeaza a se efectua navigatia cu referinta
vizuald fata de sol, prin observare vizuald. Anumite puncte pot fi desemnate ca puncte de
"transfer al controlului" prin acord intre unitdtile de control al traficului aerian adiacente
sau Intre pozitiile operationale de control in cauza.

2. Identificatorii pentru punctele semnificative asociate locatiei unui mijloc de
radionavigatie

2.1 Numele 1in limbaj clar pentru punctele semnificative marcate printr-un mijloc de
radionavigatie:

2.1.1

Atunci cand este posibil, punctele semnificative trebuie numite cu referire la o locatie
geografica identificabild, de preferintd semnificativa.

Alegerea numelui unui punct semnificativ trebuie realizatd cu indeplinirea urmatoarelor

conditii:

a) denumirea sa nu creeze dificultdti de pronuntie pilotilor sau personalului ATC atunci
cand vorbesc in limba utilizatd in comunicatiile ATS. In cazul in care numele in limba
romand al unei locatii geografice aleasa pentru desemnarea unui punct semnificativ
ridica dificultdti in pronuntie, trebuie stabilitd o versiune abreviatd sau prescurtata a
numelui respectiv, care pastreaza totusi cat mai mult din semnificatia sa geografica

b) (de ex. Cimislia = CIMIS; Telenesti = TELEN);
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c) numele sa fie usor de recunoscut in comunicatiile prin voce si sa nu prezinte ambiguitati
prin asemanare cu numele altor puncte semnificative din aceeasi zond generala.
Suplimentar, numele nu trebuie sa creeze confuzii in raport cu alte expresii din
comunicatiile care au loc intre piloti si serviciile de trafic aerian;

d) in madsura In care este posibil, numele sd fie compus din cel putin sase litere si sa
formeze doua silabe si, de preferintd, nu mai mult de trei;

e) numele ales sa fie acelasi, atat pentru punctul semnificativ, cat si pentru mijlocul de
radionavigatie care marcheaza acel punct.

2.2 Compunerea identificatorilor codificati pentru punctele semnificative marcate printr-un mijloc
de radionavigatie:

2.2.1

222

223

Identificatorul codificat trebuie sa fie acelasi cu cel al identificatorului radio al mijlocului
de radionavigatie. In masura in care este posibil, el trebuie compus in asa fel incat sa
faciliteze asocierea cu numele punctului in limbaj clar.

Identificatorii codificati nu trebuie sa fie repetati pe o razd de 1100 km (600 NM) fata de
locatia mijlocului de radionavigatie in cauza, cu exceptia situatiei in care doud mijloace de
radionavigatie care opereazd in benzi diferite de frecvente sunt situate in aceeasi locatie,
identificatorii lor radio vor fi, de regula, aceiasi.

Cerintele Republicii Moldova de identificatori codificati trebuie notificate de catre AAC,
Biroului regional OACI, in scopul coordonarii.

3. Identificatorii pentru puncte semnificative care nu sunt marcate printr-un mijloc de
radionavigatie

3.1.

3.2

Acolo unde este necesara stabilirea unui punct semnificativ intr-o pozitie care nu este
marcatd printr-un mijloc de radionavigatie si acesta este utilizat in scopul furnizarii
serviciului ATC, acesta trebuie denumit printr-un "nume-cod" unic, usor pronuntabil,
format din 5 litere. Acest nume-cod de identificare serveste astfel atit ca nume, cat si ca
identificator codificat al punctului semnificativ.

Principiile care guverneaza utilizarea numelor-cod alfanumerice pentru SID-uri, STAR-uri
si proceduri de apropiere instrumentald de navigatie bazata pe performanta (PBN), sunt
detaliate In Doc.8168 OACI, PANS-OPS.

Numele-cod de identificare trebuie ales astfel ncat sa se evite orice dificultati de
pronuntare de catre piloti sau de catre personalul ATS atunci cand este utilizat limbajul
folosit in comunicatiile ATS.

De exemplu: ADOLA, KODAP
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Numele-cod de identificare trebuie sa fie usor de inteles In comunicatiile prin voce si nu
trebuie sa prezinte ambiguitate prin asemanarea cu cele utilizate pentru alte puncte
semnificative din aceeasi zona generala.

Numele-cod de identificare unic, format din 5 litere, pronuntabil si alocat unui punct
semnificativ nu trebuie sd mai fie alocat niciunui alt punct semnificativ. Atunci cand este
necesarda relocarea unui punct semnificativ, trebuie sd fie ales un nou nume-cod de
identificare. In cazul in care la nivel national se doreste mentinerea alocarii unor nume-cod
de identificare specifice pentru reutilizare la o locatie diferita, respectivele nume-cod vor
fi reutilizate dupa o perioada de cel putin 6 luni.

Cerintele Republicii Moldova de nume-cod de identificare unice formate din 5 litere,
pronuntabile, trebuie notificate de citre AAC, Biroului regional al OACI in scopul
coordonarii.

In zonele in care nu este stabilitd o structurd de rute fixe sau in care rutele urmate de
aeronave variaza in functie de considerente operationale, punctele semnificative trebuie
determinate si raportate in coordonate geografice in sistemul geodezic global WGS-84, cu
exceptia faptului ca punctele semnificative stabilite permanent ca puncte de iesire si/sau
intrare 1n astfel de zone trebuie sa fie identificate in conformitate cu prevederile aplicabile
din sectiunile 2 sau 3.

4. Utilizarea identificatorilor in comunicatii

Referirea la un punct semnificativ trebuie facutd in comunicatiile prin voce folosind numele ales
in conformitate cu prevederile sectiunilor 2 si 3 de mai sus. In caz ci nu se foloseste numele in
limbaj clar al unui punct semnificativ asociat unui mijloc de radionavigatie, ales in conformitate
cu 2.1, el trebuie inlocuit cu identificatorul codificat care, in comunicatiile prin voce, trebuie rostit
litera cu litera, in conformitate cu alfabetul specific aviatiei civile internationale. In comunicatiile
cu inregistrare tiparita si in cele codificate, referirea la un punct semnificativ trebuie facuta numai
prin identificatorul codificat sau prin numele-cod de identificare alocat.

5. Punctele semnificative utilizate in scopul raportarii

5.1.  Pentru permite serviciilor de trafic aerian obtinerea informatiilor privind evolutia
aeronavelor in zbor, poate fi necesard desemnarea unor puncte semnificative ca puncte de
raport.

5.2.  Lastabilirea unor astfel de puncte, trebuie luati in considerare urmatorii factori:

a) tipul serviciilor de trafic aerian furnizate;
b) volumul de trafic aerian Inregistrat in mod normal;
Tulie 2026 Editia 03




AAC

Servicii de trafic aerian CT - ATS

56

5.3.

54.

5.5.

5.6.

5.7.

c) acuratetea cu care aeronavele sunt capabile sa respecte planul de zbor curent;

d) vitezele aeronavelor;

e) minimele de esalonare aplicate;

f) complexitatea structurii spatiului aerian;

g) metoda (metodele) prin care se asigura controlul traficului aerian;

h) inceputul sau sfarsitul fazelor semnificative ale zborului (urcare, coborare, schimbarea
directiei, etc.);

1) procedurile de transfer al controlului;

j) aspecte de sigurantd, precum si privind cdutarea si salvarea;

k) incarcarea de lucru in cabina pilotilor si din punctul de vedere al comunicatiilor aer-
sol.

Punctele de raport trebuie sa fie stabilite ca "obligatorii" sau "la cerere".

La stabilirea punctelor de raport "obligatorii", trebuie aplicate urmatoarele principii:

a) numarul punctelor de raport obligatorii trebuie sa fie limitat la minimul necesar pentru
furnizarea informatiilor de rutind cétre unitatile serviciilor de trafic aerian privind
evolutia aeronavei in zbor, tindnd cont de necesitatea mentinerii la nivel minim a
incarcarii de lucru 1n cabina pilotilor si pentru controlori, precum si din punctul de
vedere al comunicatiilor aer-sol;

b) disponibilitatea unui mijloc de radionavigatie intr-o locatie nu trebuie sd determine
neapdrat desemnarea sa ca punct de raport obligatoriu;

c) punctele de raport obligatorii nu trebuie stabilite In mod necesar pe limitele regiunilor
de informare a zborurilor sau ale regiunilor de control.

Puncte de raport "la cerere" se pot stabili in functie de nevoile serviciilor de trafic aerian

pentru raportari de pozitie suplimentare, atunci cand conditiile de trafic necesitd asemenea

raportari.

Desemnarea punctelor de raport obligatorii si la cerere trebuie sd fie revazutd in mod
regulat, cu obiectivul de a se mentine cerintele de raportare de rutina a pozitiei la nivelul
minim necesar in scopul asigurarii unor servicii eficiente de trafic aerian.

Raportarea de rutina la survolarea punctelor de raport obligatorii nu ar trebui sa fie in mod
sistematic, obligatorie pentru toate zborurile, in toate circumstantele. In aplicarea acestui
principiu, trebuie acordata atentie urmatoarelor:

a) aeronavelor de viteza si altitudine mare nu ar trebui sd li se ceara sa transmita rapoarte
de rutind ale pozitiei la survolarea tuturor punctelor de raport stabilite ca obligatorii
pentru aeronavele de viteza si altitudine mica;

b) aeronavelor care tranziteaza o zona terminald de control nu ar trebui sa li se ceara sa
transmita rapoarte de rutina ale pozitiei la fel de frecvent ca aeronavelor care sosesc
sau care pleaca.
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5.8.

In regiunile in care principiile de mai sus privind stabilirea punctelor de raport nu sunt
convenabile, se poate stabili un sistem de raportare cu referire la meridiane (longitudine)

sau la paralele (latitudine) exprimate in grade intregi.
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Anexa

nr.3 Principiile care determina identificarea rutelor standard de plecare si sosire si

procedurile asociate

Indrumdrile privind stabilirea rutelor standard de plecare si sosire, precum si a procedurilor
asociate lor sunt prevazute in Doc.9426 OACI.

1. Identificatorii pentru rutele standard de plecare si sosire si pentru procedurile asociate

Oriunde este utilizat in cuprinsul prezentei anexe, termenul "rutd" are intelesul de "ruta si proceduri
asociate".

1.1. Sistemul de identificatori trebuie:

a)
b)

d)
e)

sa permita identificarea fiecarei rute Intr-un mod simplu si fara ambiguitati;

sa asigure distinctie clara intre:

rutele de plecare si rutele de sosire;

rutele de plecare sau sosire si alte rute ATS;

rutele care necesitd efectuarea navigatiei prin referintd la mijloace radio de la sol sau la
mijloace autonome de la bord, si rutele care necesita efectuarea navigatiei prin referinta
vizuala fata de sol;

sa fie compatibil cu cerintele de procesare si afisare a datelor la nivelul ATS si la bordul
aeronavei;

sa fie de concizie maxima in aplicatiile operationale;

sa evite redundanta;

sa asigure in mod suficient posibilitatea de a face fatd unor cerinte viitoare fara a fi necesare
schimbari fundamentale.

1.2. Fiecare ruta trebuie sd fie identificatd printr-un identificator in limbaj clar, precum si printr-
un identificator codificat corespunzator.

1.3. In comunicatiile prin voce, identificatorii trebuie sa fie usor de recunoscut ca fiind relativi la
o ruta standard de plecare sau de sosire si sa nu creeze dificultati de pronuntare pilotilor si
personalului ATS.

2. Alcatuirea identificatorilor

2.1.

2.1.1.

Identificatorii in limbaj clar

Identificatorul in limbaj clar al unei rute standard de plecare sau sosire trebuie sa fie
alcatuit:

a) dintr-un indicativ de baza, urmat de

b) un indicativ de validitate, urmat de
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¢) un indicativ de rutd, acolo unde este cazul; urmat de

d) cuvantul "plecare" sau "sosire"; urmat de

e) cuvantul "la vedere", in cazul in care ruta a fost stabilitd pentru utilizare de catre
aeronavele care opereaza potrivit regulilor de zbor la vedere (VFR).

2.1.2. Indicativul de baza trebuie sa fie numele sau numele codificat al unui punct semnificativ
unde se termind ruta standard de plecare sau unde incepe ruta standard de sosire.

2.1.3. Indicativul de validitate trebuie sa fie un numarde la 1 1a 9.

2.1.4. Indicativul de ruta trebuie sa fie una din literele alfabetului, cu exceptia literelor "I" si "O"
care nu se utilizeaza in acest scop.

2.2. Identificatorii codificati

Identificatorul codificat al unei rute standard de plecare sau sosire, instrumentald sau la vedere,
trebuie sa fie alcatuit din:

a) identificatorul codificat sau numele codificat al punctului semnificativ precizat la 2.1.1 a);
urmat de

b) indicativul de validitate precizat la 2.1.1 b); urmat de

c¢) indicativul de ruta precizat la 2.1.1 c), acolo unde este necesar.

Limitarile anumitor echipamente de afisare de la bordul aeronavei pot necesita scurtarea
1dentificatorului de baza, acolo unde acest identificator este un nume codificat de cinci litere, de
exemplu NEKUL. Modalitatea in care se efectueaza scurtarea identificatorului, datorita limitarilor
anumitor echipamente, este lasata la dispozitia operatorilor.

3. Alocarea identificatorilor
3.1.  Fiecarei rute i se aloca un identificator separat.
3.2.  Pentru a se putea face distinctie intre doud sau mai multe rute relative la acelasi punct

semnificativ (si cdrora, drept urmare, li se aloca acelasi indicativ de baza), trebuie ca
fiecdrei rute sa i se aloce cate un indicator de ruta separat, potrivit prevederilor 2.1.4.

4. Alocarea indicativelor de validitate

4.1.  Fiecarei rute trebuie s i1 se aloce cate un indicativ de validitate, in scopul de a se identifica
ruta care este in mod curent in vigoare.

4.2.  Primul indicativ de validitate care se aloca este numarul "1".
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4.3.

Ori de cate ori o rutd este modificatd, acesteia trebuie sd i se aloce un nou indicativ de
validitate, constand din urmatorul numar mai mare. Numarul "9" va fi urmat de numarul
"1”

5. Exemple de identificatori in limbaj clar si codificati

5.1.
a)

b)
5.1.1.

5.2.

5.2.1.

5.3.

a)
b)

5.3.1.

Exemplul 1: Ruta standard de plecare - instrumentala:

identificatorul in limbaj clar: BRECON ONE DEPARTURE

identificatorul codificat: BCN 1

Semnificatia: Identificatorul identificd o rutd standard de plecare instrumentald care se
termind n punctul semnificativ BRECON (identificatorul de bazd). BRECON este un
mijloc de radionavigatie avand identificatorul BCN (identificatorul de baza al denumirii
codificate). Indicativul de validitate ONE ("1" in identificatorul codificat) semnifica fie
faptul ca este inca in vigoare versiunea originala a rutei, fie ca o schimbare a fost facuta de
la versiunea anterioard NINE ("9") la noua versiune 1n vigoare in mod curent, ONE ("1")
(potrivit 4.3). Absenta unui identificator de ruta (potrivit 2.1.4 si 3.2) semnifica faptul cd a

fost stabilitd o singurad rutd, in acest caz o rutd de plecare, prin referintd la punctul
BRECON.

Exemplul 2: Ruta standard de sosire - instrumental:

a) identificatorul in limbaj clar: VALPA TWO ALPHA ARRIVAL
b) identificatorul codificat: VALPA 2 A

Semnificatia: Acest identificator identificd o rutd standard de sosire instrumentald care
incepe la punctul semnificativ VALPA (identificatorul de baza). VALPA este un punct
semnificativ care nu este marcat de un mijloc de radionavigatie si caruia, drept consecinta,
1 s-a atribuit un nume codificat in conformitate cu Anexa 2 la prezenta reglementare.
Indicativul de validitate TWO ("2") semnifica faptul ca a fost efectuata o schimbare de la
versiunea precedenta ONE ("1") la versiunea aflata in vigoare TWO ("2"). Indicativul de
rutd ALPHA ("A") identifica una dintre mai multele rute stabilite prin referinta la punctul
VALPA si reprezintd un caracter specific atribuit acestei rute.

Exemplul:3 Ruta standard de plecare - la vedere:

identificatorul in limbaj clar: ADOLA FIVE BRAVO DEPARTURE VISUAL
identificatorul codificat: ADOLA 5 B

Semnificatia: Acest identificator identifica o ruta standard de plecare pentru zborurile VFR
controlate care se termind la ADOLA, un punct semnificativ care nu este marcat de un
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mijloc de radionavigatie. Indicativul de validitate FIVE ("5") semnifica faptul ca a fost
efectuata o schimbare de la versiunea precedentd FOUR ("4") la versiunea aflata in vigoare
FIVE ("5"). Indicativul de ruta BRAVO ("B") identificd una din rutele stabilite prin
referinta la punctul ADOLA.

6. Alcatuirea identificatorilor pentru procedurile de apropiere MLS/de navigatie de
suprafata

6.1.

6.1.1.

6.2.

6.2.1.

Identificatorul in limbaj clar

Identificatorul in limbaj clar al unei proceduri de apropiere MLS/de navigatie de suprafata
trebuie sa fie alcatuit din:

a) abrevierea "MLS"; urmata de

b) un indicativ de baza; urmat de

¢) un indicativ de validitate; urmat de

d) un indicativ de rutd; urmat de

e) cuvantul "approach"; urmat de

f) identificatorul pistei pentru care a fost proiectata procedura.

Indicativul de baza trebuie sa fie numele sau numele codificat al punctului semnificativ
unde incepe procedura de apropiere.

Indicativul de validitate trebuie sa fie un numar intre 1 si 9.

Indicativul de ruta trebuie sa fie una din literele alfabetului, cu exceptia Literelor "I" si "O"
care nu trebuie utilizate in acest scop.

Identificatorul pistei trebuie sd fie in conformitate cu reglementarile si instructiunile
nationale de aviatie civild aplicabile, potrivit prevederilor 5.2.2 din CT-AD si CS ADR-
DSN.L.525 din CS-ADR-DSN.

Identificatorii codificati

Identificatorul codificat al unei proceduri de apropiere MLS/de navigatie de suprafatd

trebuie sa fie alcatuit din:

a) abrevierea "MLS"; urmata de

b) identificatorul codificat sau numele codificat al punctului semnificativ precizat in 6.1.1
b); urmat de

c¢) indicativul de validitate, potrivit 6.1.1 ¢); urmat de

d) indicativul de rutd, potrivit 6.1.1 d); urmat de

e) identificatorul pistei, potrivit 6.1.1 f).
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6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.4.

6.4.1.

b)
6.4.2.

Alocarea identificatorilor:

Alocarea identificatorilor pentru procedurile de apropiere MLS/de navigatie de suprafata
se efectueaza n conformitate cu prevederile sectiunii 3 din prezenta anexa. Trebuie sa fie
alocati indicatori de rutd diferiti acelor proceduri care au track-uri identice, dar profiluri de
zbor diferite.

Litera indicativului de ruta pentru procedurile de apropiere MLS/de navigatie de suprafata
trebuie alocatd in mod unic tuturor procedurilor de la un aeroport, pana cand se folosesc
toate literele alfabetului. Numai atunci litera indicativului de ruta poate fi repetatd. Nu se
permite utilizarea aceluiasi indicativ de rutd pentru doud rute ce folosesc acelasi
echipament de sol MLS.

Alocarea indicativului de validitate pentru procedurile de apropiere trebuie facuta in
conformitate cu prevederile sectiunii 4 din prezenta anexa.

Exemplu de identificator in limbaj clar si codificat

Exemplu:

identificatorul in limbaj clar: MLS HAPPY ONE ALPHA APPROACH RUNWAY ONE
EIGHT LEFT

identificatorul codificat: MLS HAPPY 1 A 18L

Semnificatia: Identificatorul identificd o procedurda de apropiere MLS/de navigatie de

suprafata care incepe la punctul semnificativ HAPPY (indicativ de baza). HAPPY este un

punct semnificativ care nu este marcat de un mijloc de radionavigatie si care, drept urmare,

are atribuit un nume codificat format din cinci litere in conformitate cu Anexa nr.2 la CT-

ATS. Indicativul de validitate ONE ("1") semnifica faptul ca fie versiunea originala este

inca in vigoare, fie ca a fost efectuatd o schimbare de la versiunea anterioara NINE ("9")

la versiunea in vigoare ONE ("1"). Indicativul de ruta ALPHA ("A") identificd una din mai

multele rute stabilite prin referintd la HAPPY si este un caracter specific atribuit acestei

rute.

7. Utilizarea identificatorilor in comunicatii

7.1.

7.2.

In comunicatiile prin voce, se utilizeaza numai identificatorii in limbaj clar.

In scopul identificarii rutelor, cuvintele "departure", "arrival" si "visual", potrivit
prevederilordela2.1.1d) si2.1.1 e) trebuie considerate ca elemente facand parte integranta
din identificatorul in limbaj clar.

In comunicatiile scrise sau codificate se utilizeaza numai identificatorii codificati.
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8. Afisarea rutelor si a procedurilor pentru controlul traficului aerian

8.1. O descriere detaliatd a fiecarei rute standard de plecare si/sau rute standard de sosire sau
proceduri de apropiere aflate in vigoare, incluzand identificatorul in limbaj clar si
identificatorul codificat, trebuie afisatd la pozitiile de lucru la care se atribuie aceste
rute/proceduri aeronavelor ca parte a unei autorizari ATC, sau care sunt relevante in
furnizarea serviciilor de control al traficului aerian.

8.2.  Ori de cate ori este posibil, trebuie afisatd la pozitiile de lucru o descriere grafica a
rutelor/procedurilor.

Anexa nr. 4 Formulare de furnizare informatii in cadrul programului de monitorizare
RVSM
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1. Formular pentru raportarea devierii de la nivelul de zbor desemnat (F5)

This form should be used by ATCOs to report altitude deviations of 300 feet or more from
the cleared flight level which occur above FL290. The information provided will form part
of the data collection used by EUROCOMNTROL for European RVSM Safety Assessment

purposes.

1. Date Ay manthiyear]

2. Mame of ATS Unit

3. Aircraft Type

4. Cleared Flight Lewel

5. Observed Flight Level

&. Cleared Flight Level after
deviation if different from
Cleared Flight Level before
deviation {Box 4)

7. Time Spent Deviating
from Cleared Flight
Level (express in
seconds) (see Note
1)

8. Cause of Deviation

4. Other Traffic if Loss of
Separation Occurred

Minimum Vertical Separation
(feet):

Minimum Horizonial
Separation (nm}:

10. Crew Comments, if any, when notified of altitude deviation

11. Additional Remarks

Mote 1: Insert in Box 7 the overall deviation time until the aircraft:
a. retumed its Cleared Flight Level (as inseried in Box 43; or
b. was cleared to a different flight level (as inserted in Box &), if applicable.
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GUIDELINES FOR COMPLETION OF ALTITUDE DEVIATION REPORT FORM

1. Reporting deviation.

Use this Form to report altitude deviations of 300 feet or more which occur above FL 2080,

Z. Guidance for Completion.

Complete the Form as soon as praciicable after the occurrence. Fill in as many Boxes as
possible. If the information requested is NOT KNOWMN, use M.

Box 1:
Box 2:
Box 3:
Box 4:

Box 5:
Box 6:

Box T:

Box &:

Box 9:

Insert the Day (DD}, Month (MM), Year (20%Y).
Self-explanatory.
Use ICAQ aircraft type designators, as in Field 9 of the 1ICAO flight plan.

Insert sither the Cleared Flight Level (CFL), alfitude {A), or height (H) in feet. If
mefric add m. Insert altimeter setting if relevant.

Insert the aircraft's flight level during the altitude deviation as observed by ATC.

Inzert the Cleared Flight Level after the altitude deviation if different from the
Cleared Flight Level before the aliitude deviation.

Inzert the amount of fime (in seconds) spent deviating from Cleared Flight Level.
Insert the overall deviation time uniil the aircrait:

a. returmned to its Cleared Flight Level, as inserted in Box 4; or

b. was cleared to a different flight level, as insertaed in Box 6, if applicable.
Insert the cause of deviation from one of the following categories:

» Filot error;
» Controller error;

» PFilot-controller loop error (e.g. pilot misunderstands cleared flight level and
reads back wrong cleared flight level, controller does not notice the ermor);

« Equipment {e.g. autopilot failure);

s ACAS resolution advisory manoeuvre;
s Emergency descent;

» Turbulence;

» Other;

¢ LInknown.

If separation was lost, insert the horizontal and vertical spacing at the closest
point.

Box 10: Self-explanatory.
Box 11: Insert additional remarks concerning any cause or factors believed relevant to

the occurrence, as applicable.
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2. Formular pentru raportul lunar privind devierile de la nivelul de zbor desemnat (F6)

ATC UNIT
MONTHLY REPORTING
OF LARGE HEIGHT DEVIATIONS

EUR REMA

Report of Large Height Deviation
Month / YEAR

Report to the (EUR RMA) of height deviations of 90 m (300 ft) or more, including those due to
ACAS, turbulence and contingency events.

MName of ATC unit:

SECTIONI

There were reports of large height deviations

SECTION II

There was/were report(s) of height deviations of 90 m (300 ft) or more between FL 290 and
FL 410. Details of the height deviations are aftached.

(Plagrs use a separate form for sach report of height deviation).

SECTION III

When completed, please forward the reportis) to:
1. e-mail: EURRMA Supportifewrocontrol it
1. Regional Monitoring Agency - EUR RMA 2 email guei@ean govmd

2 Civil Aviation Aurhorigy of Republic of Moldova

Provided by: Date Signature
OO0
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